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Planning de la formation

l. Présentation d’AW 9h15

Il. — Principe de fonctionnement d’'une BVA 94

lll. Technologie de ’AM6 10h00
Pause: 15’
IV. Manutention de I’'AM6 11h45
T 12h30
Déj 9 . g )
i V. Réparations autorisées de I’AM6 i
VI. Démontage de I’AM6 1445
po - Pause: 15’
VIl. Détection des pannes 15h30
VIll. Tour d’usine 16h30

23/02/04 Fin: 17h30 5
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l. Présentation d’AW

I.1 — Vidéo du groupe Aisin AW

|.2 — Présentation d’AW Europe

23/02/04 3
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- . - 5 AW Euro
Il. - Principe de fonctionnement d’une BVA ——

Comment est pilotée une boite manuelle ?

DECISIONS

e ——— ———
- " —
- —

—
— —
T e —————

Effectuées par 'lhomme

Comment est pilotée une boite automatique ?

SaBIon  DECISIONS ACTIONS 4
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Il. - Principe de fonctionnement d’une BVA

Vue d’ensemble

TCU

ENGINE
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Il. - Principe de fonctionnement d’une BVA AW Europe

Train roulant d’un véhicule équipé d’une BVA

=
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1.Moteur

Valve Body

3Distributesr T Differential
= — | hydraulique & 5.Différentiel
i
T/C & L-up 4.Transmission

2.Convertisseur de Couple
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lll. Technologie de I’AM6

lll.1 — Caractéristiques Générales
lIl.2 — Le systéme électronique
lll.3 - Le systéeme hydraulique & mécanique

lIl.4 — Analyse décisionnelle et fonctionnelle d’un changement de rapport

23/02/04 7
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lll.1 — Caractéristiques Générales

» Type: Automatique 6 Vitesses transversale

» Couples: - ES9 V6 3.0l Essence — 292Nm
- DT17 V6 2,7l Diesel — 440 Nm .50W» i/’

> Architecture: -3 embrayages C1,C2,C3 —

- 2 Freins B1, B2 6 vitesses obtenues sur
le méme arrangement
- 1 Roue libre F1 axial

- 2 unités planétaires

> Hydraulique: 1 solénoide linéaire pour chaque embrayage/frein.

> Electronique H/W: - Cables électriques et capteurs intégrés
- Calculateur & contacteur multifonction intégrés

23/02/04 8
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BVA conventionel F21++ 6 Vitesses

Capteur vit.
sortie

TCU & CMF
intégrés

|

CMF

Communication
véhicule (CAN-K line

Communication
vehicle (CAN-K
line)
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3 AW Europe
» Principales Fonctionnalites AWTC Europe

_* Pour se rapprocher du comportement d’'une

o Tiptronic -
boite manuelle

o Contréle du glissement q Pour réduire les bruits dis aux vibrations
convertisseur (L/U slip) moteur tout en limitant la consommation
(pontage partielle)

o Réduction de trainée _’ Pour réduire la consommation et les bruits

(N-Control) vibratoires au ralenti (conditions: pédale de
frein enfoncée et T°C d’huile entre —10°C et
170°C)

o Auto-adaptative ﬂ Pour un meilleur confort du conducteur, le
calculateur (TCU) choisit la meilleure loi de
passage en fonction du profil de la route et du
comportement du conducteur.

o Auto-apprentissage q Pour une qualité de passage optimale
adaptée a chaque transmission.
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F21++ 6 vitesses
Comparaison avec 1 BVA 5 vitesses sur moteur diesel 2.2L

Economie d’essence Performance du véhicule
F21 :5.65 L100km
5A/T : 5.92 L/100km
5T o +4.4% 9
Meilleure ' Meilleure
i) i)
90km/h 120 km/h
Euro96 “.onst.  const.
F21 5 AIT
T/C 156K 171K
Final gear ratio 2.995 2.397

L-up and L-up slip 2nd~6th 3rd~5th
Neutral control Implemented Implemented
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lll.2 - Le systeme électronique

5%

CONTACTEUR
DE FREIN

SYSTEME DE
DIAGNOSTIC

-
TRARRRRRR AR

ECU FRRRRRRRRRRRRR RN

Signal de verrouillage de
démarrage

& de sortie

23/02/04 V/B : Boitier de soupape
AT : Bolte sutomatique
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l11.2.1 — Les composants électroniques

TCU /Le capteur de position intéegré
dans le calculateur (TCU),
détecte l'information de la
position du levier de vitesse et
transmet l'information au TCU.

Le TCU lit ensuite une tension qui correspond a la
position du levier (gamme).

Tenslondesome<
- N W A~ O
|
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b) Le faisceau électrique et son capteur de température d’huile

__ pudilelml
stet| 5% | sw) or |ore st |
SLC3| NIN- [NIN+ |

SLC2| 'y
“TRE [T o]

Il existe un seul faisceau électrique qui
est installé dans la boite de vitesse.

Ce faisceau est composé de plusieurs |
cables relié aux capteurs de detecteurde ~  / /
% ; . f temperature d'huile  / /
temperature d'huile, de vitesses i/
entrée/sortie et aux solénoides du
distributeur hydraulique.

Le capteur de température d'huile est installé sur le faisceau électrique de la

BVA et fixé sur le distributeur hydraulique.
Le signal de la température d’huile est envoyé au TCU.
Le TCU va ensuite tenir compte de cette température lors du pilotage des
solénoides afin d’obtenir un changement de vitesse en douceur.

23/02/04 14
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c) Les 2 solénoides a 3 voies S1 et S2

Les solénoides S1 et S2 servent a actionner le frein B2 qui provoque le frein
moteur.

23/02/04 15



PSA PEUGEOT CITROEN l

d) Les solénoides linéaires SLC1, SLC2, SLC3, SLB1

23/02/04

SLC2  SLC1
I 1 %) —
¢ S =D
“ R
EXOUT i

SLB1 SLC3

Ces solénoides contrdlent linéairement la pression hydraulique des
embrayages C1, C2 et C3 et du frein B1

En fonction des consignes envoyés par le calculateur, les solénoides
fournissent la pression hydraulique idéale pour activer les
embrayages/frein et effectuer ainsi un changement de vitesses optimal.

Selon la combinaison de I'état ON ou OFF de ces solénoides, la boite de
vitesses passe de la 1ére en 6eme et vice versa.
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