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sur 505 GLD et GRD, moteur 9 chevaux. 2498 am’ de cviindnée
' -

Sur 505 SRD Turbo, moteur 7 chevaux. 2304 am’ de ovindrée egupe dun
(Wrbocompresseur, ubiisant lénergie anétigue des Gaz déchappement Dour
fournir une pression dalimentation de 0.6 Bar & par

Cet équpement confére au moteur dexcelientes performances - 80 ch DIN
59 KW ISO) a 4150 tr/mn avec un couple moteur Sieve 2 bas rame

18.8 mkg a 2000 tr/mn

La vitesse de pomnte est de 160 km/heure sur arcutt et laccéléranon de 0 2
100 km/heure est réalisée en 16,8 secondes

La consommation est particulierement mtéressante © 6.0 lires de gazole aux
100 km & 90 km/heure en vitesse stabilisée” ;

Sur 505 GTD Turbo, moteur 8 chevaux, 2498 cm’ de oviindrée égqupé lu
aussi dun turbocompresseur

L3 pussance developpée attent 95 ch DIN [70 K\ SO 5 41

LM

= -
— =
W L m \—E}
A " -

400 et 1000 métres départ amété sont couverts respectivernent en 190 et
35,6 secondes

L3 vitesse de painte est de 170 km/heure, sur arcut. La consommation est
parbcullerement basse compte tenu de la pussance développée * 5.8 fires
de gazole aux 100 km a 90 km/heure en vitesse stabiisée*

Fabiiité, absence de vibrations et démarraqges rapides grace 3 des bougies
spédiales permettant un préchauffage en 7 secondes, caracténsent
egalement ces Diessl

BOITES DE VITESSES

Botte de vitesses manuelie a 4 rapports avant synchronsés sur 505 GL GLD,
GR et GRD

Boite de vitesses manuelle a 5 rapports avant synchronsés sur 505 SR SRD
Turbo, GT1, GTD Turbo et Turbo Inyection (en opbon sur GR/GRD)

Cest davantage de souplesse, de silence et de sobnété. LEtagement a &té
réalsé afin dobtenir le meilleur compromis performances/consommaton &t
I3 gemuitpicaton finale permet de dminuer 2 CoNsommation sur moute
De plus, méme a grande vitesse, le riégime moteur est peu dleve, la
mecanique fatigue moins et le confort acoustique sen trouve encore
ameliore

Boite de vitesses automabgue a 3 rapports avant (en option sur 505 SR
SRD Turbo, GTl et GTD Turbo*™]

Alus de pédale dembrayage, plus de Vitesses a passey, la voiture Ttoule” sans
aucun a-coup, meéme en accéiérabon, méme au milieu des pires
encombrements

DIRECTION ASSISTEE

Cest moins defforts et plus de confort

En ligne droite et a grande vitesse, [assistance ne se fait pas sentr Elle
intervient dans les virages et devient maximale en ville et dans les
manceuvres de parking (sur SR, SRD Turbo, GTL GTD Turbo et Turbo

Injection et en opbon sur GR/GRD)

PRISE DIAGNOSTIC
En 1a reliant au mini=ordinateur de 1a station dentreben de votre Paomt Service

Peugeot Talbot, elle permet le contrdle immédiat du systéme dallumage (sur
moteur essence) et de lBquipement électnque moteur sans immobilisation
prolongée du vehicule et sans nen demaonter

* Autres consommabons en fin du présent catalogue  ** Commemiakisaton novembre B3
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1 ‘ ydrauliq opq
| Amdre | Roues indépendantes, ressorts helicoidaux, barre antidevers et amortisseurs hydrauliques, a double effet
FREINS [ assstss par senofien)
Avart | = 3 asgue | @ @ » L J W [ & )
' . 3 disue ventie { &
Amére e A tambour i o ® @ 2 ® @ @

e 3 dsgue @ ®
EQUIPEMENT ELECTRIQUE g
Générateur délecnaté [altermateur nphase) 500 W/ 750 W 500 W/ 750 W 500 W 750 W /50 W 1000 W 1200 W
Battere 12\/45 An | 12V/60 AN | 12V/45Ah | 12V/60Ah | 12V/45 An | 12V/60 Ah | 12V/45Ah | 12V/60Ah | 12 V/45 Ah
DIMENSIONS (en métres) : '_'3'
Longuewur hors tout 4579 4579 4579 4579 4,579 4579 4579 4579 4579
Largeur hors tout 1.726 1,726 1,737 1,737 1,737 1,737 1,737 1,737 1,737
Empatiernent 2743 2.743 2743 2,743 2,743 2.743 2743 2.743 2.743
Voees e avant 1 461 1,461 1461 1,46 1,471 1471 1,481 1,481 1,492

e AMere 1,438 1,438 1,438 1,438 | 448 1.448 1.448 1,448 1,458
Largeur aux coudes . » avart 1430 1430 1,430 1,430 1,430 1430 1,430 1,430
e AINere 1414 1414 1,414 1414 1414 1414 1414 1414
NOMBRE DE PLACES 5 5 5 5 5 5 5 5 508
POIDS (en kiogrammmes) : S
En ordre de marche 1200 1295 1200 1295 1210 1330 1235 1340 1330
Charge remorguable, rermorgue frence 1 300 1 300 1300 | 300 1300 | 300 1300 1300
Total roulant autorse 2860 2950 2860 2950 2860 2960 2795 2890
CAME[EH litres) PR
Carter dhuile moteur 4 2 3 2 2 g 2 2
Volumne total du coffre 523 523 523 523 523 523 523 523 r-———”-" ] o
i ~|.-|r 3 3.".' £t _ -

Vitesse maparnale en km/h [sur crcuit) 168 30 168 120 105 L 182 I?D
Accéiérations » de 0 4100 am/h |28 __!H_f | 28 tB,.? A 168 10,0 i 14,0
en Secondes | o 400 m départ arrété 18,5 20,7 185 PI‘J 7 184 200 20 e

e 1000 m départ arrété 35,0 18.7 35,0 18,7 348 375 CAk: 35,6
PNEUMATIQUES [carcasses radiales) 175 SR 14 175 SR 14 175 SR 14 1755814 [ 18570R [4T| 18570 R4 T | 188 J0R14 &ﬁ' .yu 14T

[ CONSOMMATIONS en itres aux [00km | Ess Super | Gazole | EssSuper | Garole | EssSuper 1 Gazde Ess Super LG
mesurdes par IUTAC .
'- a 90 Wiamnﬂtﬁie stabilisée B /3 ISR (SR - I R 2 1 - AR - 9 | 67 | 80 | 60
e 5 120 krm/h en vitesse stabilsée I R T L PR R R T 53 ’Ig‘; _g%_..il.
T R A4 1131 113] 84 | 87 | 11 L
e &0 parcours de type urbain (8 I el (VS - e T
I:E””’ f 11ine cjarantie (1l. Ht].JH‘”"" &1 1Tl Joruvre ...-'II"iE.hmﬂ l“mdfkw# DEMHSOE Mﬂ!tm
Outtre la garantie égale, touites es Peugeot vy i Ciesel et 15000 sur Turbo Injec rm]mrmskﬂdeu:au[twsh'namwnmmnmlm_

ne nécessite quiun entretien tous les 22 500 kilometres (20 000 st
(remplacernent de huile et grassage) tous les 7 500 kllomét

res (5000 sur Dyesed) ou une

fors par an (deux fos sur Turbo Injection)

Fafr;-bnse feunllete

FQUIPEMENTS ET OPTIONS 505 1 =0
1984 GL | =
FQUIPEMENTS DU TABLEAL DE BORD .
' e e deau N Joek i e o )
0i) de [emperatul M B BB o L )
r * niveau de carburant MM G MY £l b
nivegl MIN e CArurant. B M R R O B e s
Termon dusre des plaquetles de frein avan RO St bl Joao ) on
Térmoin d quade de freims [y R T
ﬁﬁm de (o M e P i e
emoin de pression mind dhule moteur BB B B s b E.‘?:ﬁ;‘ef B e
MMU-MM [ “m ﬁ- T-...#-"l...,%_f H
_Manométre de presson Irbo S R B s '.“f_--
leqmoun de Charge o g baltire il S
émon - R M (o
M@MFE SRARORGE PRI
Temoin [ | - -
Termoin dalerte centralisé (eau, huile, fresrs, “E‘ : _
MR BB (ST ) (55 i
. o | & 1owid
* T O R S M
. P *
ostal declarage du combing E SRR Y % e 2
QUIPEMENTS DE CONDUTE ETDESECURTE — —— —— 7" T 0 T T s o

Toutes witres tentées

m*' B, —

commande

Essuie-wvitres 2 vitesses et lave-uitre g

_Essuie-vitre intermittent

|__Projecteurs principaux & iode

Feux de recul

;ﬁl

Feux arnére de brouillard

* gauche

Rétroviseur exténeur réglable de lintérieur .

| Degvrage/désembuage de la lunette arnére

|

®eeeee e

» droft

|_Baguettes de protection latérales
Becquet arriére

| Ak

Bouchon de rservoir de carburant fermant
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Centures de sécuré * » avant & enrouleur
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4 jantes en aliage léger

5 jantes en aliage léger
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_Tof ouvrant 3 commande électrique

Verrouilage Blectrique centralié des 4 portes

de remplissage du réservoir
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Leve-vitres avant a commande
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Coaxial an
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