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Une victoire méritée

Le doublé des Peugeot 908 au 24h du Mans
est une victoire tant attendue. En effet,

comme vous le savez, en 2007 et 2008, les Spﬂl‘t
Lionnes équipées du V12 HDi FAP étaient

trés proches de la victoire. C’est donc avec

joie que I'équipe de Forum Peugeot se joint Le gl"DI-IPE
aux nombreux supporters pour exprimer
toutes ses félicitations aux pilotes, ainsi qu’a
I'ensemble des personnes du staff Peugeot Dico

24H du Mans

Actualités

Sport. o ) ) Glossaire mécanique
Une autre victoire est srement en train de

se réaliser, c’est celle du succes du nou-
veau Peugeot 3008. Au moment ou j'écris
cet édito, le Forum compte déja prés de 90
commandes répertoriées par les membres
inscrits !! Je leur souhaite une bonne at-
tente, ainsi que de bonnes vacances a tous
les lecteurs de FP Mag'.

Guillaume OLLIER, rédacteur en chef.
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~~ LES CHIFFRES

Enfin de bonnes nouvelles du c6té des ventes ! Dans un contexte économique tou-
jours trés morose, Peugeot améliore sa performance avec 17,1 % de part de marché
pour 35 322 immatriculations, en progression de 14,5 % par rapport a Mai 2008.
Début trés prometteur pour Peugeot 3008 qui, a I'issue de deux mois de commercia-
lisation dans 9 pays dépasse ses objectifs avec plus de 17 000 commandes, soit un
résultat significativement supérieur aux attentes de la Marque.

Notez également que I'accueil favorable observé au lancement de la 206+ se
confirme avec 49 000 immatriculations et que la 308 CC a franchit le seuil des 9 000
immatriculations pour son troisieme mois de commercialisation.

A l'international, la Marque enregistre également des performances encourageantes
au cours du premiére semestre 2009.

- Amélioration de la part de marché en Russie de 0,8 point a 2,2 %

- Progression des ventes en Chine de 5,2 %

Pour conclure, signalons que 42% des ventes en 2009 sont réalisées hors Europe.

Calendrier 2009

Du 31 juillet au 2 aodt : Le Mans Series 1000km d’Algarve (épreuve de nuit)
Du 21 au 23 aodt : Le Mans Series 1000 Km du Nurburgring

Septembre : présentation officielle du Coupé 308 (T75)*

Du 15 au 27 septembre : salon de Francfort

19 septembre : Héritage Festival Autodrome a Montlhéry

Novembre : commercialisation du Peugeot 5008

Courant décembre : commercialisation 3008 2.0 HDi 163 BVA

Calendrier 2010

Du 22 janvier au 31 janvier : Salon Retromobile 2010
Courant février : commercialisation du Coupé 308 (T75)*
Du 4 au 14 mars : Salon de Genéve 2010

* information non officielle
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2ai du SUV'

Premier SUV de la marque au Lion, Peugeot 4007
soufflera sa seconde bougie dans quelques se-
maines. Aprés deux années de carriére, quels sont
ses atouts ? Ses faiblesses ? La réponse dans
notre article.

Commercialisé le 12 juillet 2007, Peugeot 4007 a per-
mis a la marque de se positionner sur le segment des
SUV. Pour donner naissance au Peugeot 4007 et Ci-
troén C-Crosser, PSA s’est associé a Mitsubishi. Ainsi,
les deux SUV du groupe reprennent la structure de
I'Outlander. Peugeot 4007 se différencie des autres
modeles par son bouclier avant largement ouvert, les
phares effilés et ses feux arriere spécifiques.

Peugeot a également apporté quelques retouches au
chassis avec notamment la présence de combinés
ressort/amortisseur séparés et d’'une direction recali-
brée. Enfin, sous le capot, la motorisation 2.2 HDi 156
est d’origine PSA et ce méme sur la version Mitsubishi.

A bord, si I'on fait abstraction du lion sur le volant, la
planche de bord est strictement identique a I'Outlander.
A part les compteurs et le galbe de la partie centrale
de la planche de bord qui rappellent un peu ceux de
la 207, on ne retrouve pas 'ambiance qui caractérise
les derniéres Peugeot. Les plastiques sont durs et les
ajustements demeurent perfectibles. Heureusement,
aucun bruit parasite de mobilier ne vient perturber I'ha-
bitacle, méme sur les chemins les plus accidentés.

Globalement, I'ergonomie est plutdt correcte. Le rap-

pel des commandes sur le volant est trés pratique a
'usage tout comme I'écran tactile du systeme audio
et de navigation. En revanche, la console de clima-
tisation est située bien trop bas. C’est d’autant plus
génant qu’il n'y a pas de rappel de la température de
consigne a I'écran. Enfin, signalons que la climatisa-
tion est seulement mono-zone et ceci méme sur la
version haut de gamme : Féline.

Les rangements aux places avant sont nombreux et
variés : deux boites a gant dont une réfrigérée, des
portes bouteilles sur la console centrale et un porte
gobelet c6té conducteur, un rangement pour lunettes
prés du plafonnier et enfin un vaste logement sous
I'accoudoir central.

Les siéges avant souffrent d’aucun reproche. Larges
et confortables, ils conviendront parfaitement aux
longs trajets. Les siéges arriére, quant a eux, sont un
peu plus fermes sans pour autant que cela nuise au
confort. L’habitabilité arriére est trés généreuse pour
trois adultes. La garde au toit est plus que suffisante
et la banquette coulissante offre un bel espace aux
jambes. La aussi, les rangements sont nombreux avec
de larges bacs dans les portes pouvant accueillir des
bouteilles ou encore deux logements destinés a des
canettes dans 'accoudoir central.

Sur route, Peugeot 4007 se révéle trés plaisant a
conduire. Le comportement routier se rapproche as-
sez d’'une berline avec des mouvements de caisse
bien maitrisés et des suspensions isolant bien de la
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chaussée. Sur tracé sinueux, 4007 reste rivé a sa
trajectoire en enroulant les courbes avec facilité. La
direction précise et communicative participe au plai-
sir de conduite suscité par I'excellent chassis. En ce
qui concerne le freinage, on pouvait craindre le pire
compte tenu de la masse du véhicule. Préjugé totale-
ment infondé puisque les freins sont endurants et per-
mettent des distance d’arrét trés sécurisantes.

Lorsque I'on quitte I'asphalte, 4007 peut s’aventurer
sans probléme sur les chemins mais gare aux ornieres
trop profondes. La garde au sol peu élevée (176mm
seulement) limite ses capacités de franchissement tout
comme l'absence de boite de transfert avec vitesses
courtes. Ceci oblige a jouer de 'embrayage pour fran-
chir certains passages délicats ce qui n’est pas sans
mal pour la transmission. Ceci est bien dommage car
les pneumatiques Michelin 215/70 R16 Mud & Snow
et le moteur sont trés a I'aise sur terrain accidenté et
pentu. Enfin, terminons ce chapitre sur un point positif.
A haute vitesse dans les chemins, au dela de 80 km/h,
4007 reste toujours trés stable et garde bien le cap,
nul besoin de corriger sans cesse la trajectoire comme
avec certains SUV.

Parlons maintenant du moteur, c’est un des points
fort du 4007 ! Le 2.2 HDi 156 FAP qui équipe le SUV
Peugeot dispose d’un couple de 380 Nm atteint dés
2000 tr/mn et d’'une puissance de 156¢ch a un régime
de 4000 tr/mn. A l'usage, il se montre trés souple et
plein de vigueur dés les bas régimes. Exempt de tout
a-coups, il réagit promptement mais avec douceur a la
moindre sollicitation de la pédale d’accélération. Ses
qualités font vite oublier que I'on est au volant d’'un
véhicule de plus de 1700kg. Accouplé a une boite
de vitesses a six rapports, le 2.2 HDi s’exprime avec
brio en toutes circonstances. Le premier rapport trés
court est fort utile lors de I'ascension de pente raide
mais sera tres peu utile sur du plat. En effet, grace au
couple important du moteur on se surprend souvent
a repartir sur le second rapport sans que le moteur
ne rechigne. Le 6éme rapport, utilisable seulement au
dela de 110km/h, permet d’abaisser la consommation
mais peut s’avérer inadapté lors de certains dépasse-
ments. Enfin, dommage que la commande de boite
accroche un peu lors du passage de la seconde, cela
aurait été un sans faute. Pour conclure ce chapitre, si-
gnalons que 4007 s’est révélé assez gourmand en ga-
zole. Lors de notre essai, nous avons enregistré une
moyenne de 8,8L/100km sur un parcours mixte mélant
autoroute, route et ville.

Affiché au catalogue a 35.200 € en version Premium,
Peugeot fait cher payer son SUV. Heureusement, il
est actuellement possible d’obtenir des remises as-
sez conséquentes sur ce véhicule. Récemment, une
vente flash a eu lieu sur le site Peugeot Webstore avec
des Peugeot 4007 bradés jusqu’a —28% ! A ce prix Ia,
méme avec des lacunes en franchissement, 4007 de-
vient une trés bonne affaire pour qui recherche un vé-
hicule spacieux de 7 places et doté d’'une transmission
intégrale. D’autant plus que le 2.2 HDi 156 est une
belle réussite ! Enfin, soulignons que I'équipement de
série sur la finition Premium est plutét correct avec les
quatre leve-vitres électriques séquentiels, la climatisa-
tion automatique, le systéme radio CD mp3, 7 places,
les jantes alu, les 6 airbag et 'ESP.
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Sans étre un véritable franchisseur, Peugeot 4007
dispose de nombreux atouts pour séduire la clien-
tele. Tout d’abord, son habitabilité avec ses 7
places de série, son excellent comportement rou-
tier et surtout son moteur 2.2 HDi 156, qui nous le
répétons encore, est une vrai réussite ! Dommage
que la finition ne soit pas a la hauteur des tarifs.
4007 reste néanmoins une trés bonne affaire pour
ceux qui décrocheront une remise substantielle
ou trouveront une bonne occasion. Enfin pour
terminer cet article, signalons que 4007 pourrait
bénéficier dans quelques mois d’une boite de vi-
tesses automatique CVT. Dés que cette nouvelle
boite sera disponible nous ne manquerons pas de
I’essayer et vous faire part de nos impressions.

Textes: Bruno Bonavent
Photos: Guillaume Ollier , Bruno Bonavent

On aime moins

La finition

L'insonorisation perfectible

Les aptitudes en franchissement limitées

e
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Mariez vous en 308 CC
Peugeot renou- lll; i
véle ['opération &=
«Yes» qu'il avait 8
lancé en 2007
avec la 207 CC.
Cette année, ce
concours  origi-
nal est ouvert aux futurs epoux
belge sur le site Internet www.308CCYes.be .
Il permet aux gagnants d’avoir a leur disposi-
tion pour leur mariage une 308 CC. Le coupé
cabriolet de I'opération 308 CC Yes arbore
une teinte blanche nacrée agrémentée de
motifs argent sur le capot et les flancs.
Un second concours permet a un couple de
jeunes mariés de gagner une 308 CC de sé-
rie (C'est a dire sans les décorations) si leur
photo de mariage est la plus originale.

Vente Flash de Peugeot 4007
Du 25 au 30 mai 2009
avait lieu la premiére
opération « Ventes Flash B
» sur le site Internet Sgg
Peugeot Webstore. Ces [
ventes concernaient un
nombre limit¢é de Peu-
geot 4007 affichant une

remise de 25 a 28% selon les niveaux de finition.

I'Vous

5 étoiles pour 3008 !
Peugeot 3008 est le premier véhicule de la marque
a recevoir la note maximale depuis I'instauration des
nouveaux tests EuroNcap 2009.

Détails des résultats EuroNcap 2009 du Peugeot 3008:
* Protection des adultes : 86%

* Protection des enfants: 81 %

* Protection des piétons: 31%

* Aide a la sécurité: 97%

Notez que le 3008 obtient
a note la plus élevée
dans la catégorie Safety
Assist (Aide a la sécu-
ité) depuis la mise en
place des tests EuroNcap
2009. Ceci grace ala pré-
sence de 'ESP et du rappel de bouclage de ceinture
en série sur toutes les finitions ou encore du limiteur de
vitesse et du Distance Alert proposés en option.

25 ans de partenariat

Le 28 mai, au cceur du stade de Roland-
Garros, s’est déroulé une soirée réu-
nissant Jean-Philippe Collin et de Jean
Gachassin, Président de la Fédération
Francaise de Tennis, de nombreuses
personnalités du monde du tennis
comme Guy Forget, Fabrice Santoro,
Cédric Pioline, Arnaud Boetsch,....

Les personnalités présentes se sont
prétées au jeu et ont réalisé collective-
ment une ceuvre d’art qui restera 'em-
preinte de ce quart de siécle de parte-
nariat. Cette ceuvre originale reprend
la caractéristique essentielle des Inter-
nationaux de Tennis de France, la terre
battue !

étiez intéressés par cette offre exceptionnelle, c’était
trés simple: il suffisait de se rendre sur le site dédié a
I'opération sur www.ventesflash.peugeotwebstore.com et
renseigner votre adresse mail. Ensuite, vous choisissiez
votre région et puis votre code postal. Restait plus qu’a
choisir le modéle en fonction de la finition (Premium ou
Féline), du coloris ou du garnissage. Une fois réservé,
la facture du véhicule doit étre réglée auprés du conces-
sionnaire rattaché au modéle choisi.
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Annoncé a Genéve par Jean Philippe Collin, le
Peugeot 5008 a enfin été dévoilé par la marque.
Ce nouveau véhicule se classe dans la catégorie
des monospaces compacts.

Peugeot 5008 est aussi large et haut que 3008 avec
1,64 meétres mais plus long de 16,5 cm soit une lon-
gueur de 4,53 metres. Ceci profite bien évidemment
a I'habitabilité mais aussi a 'aérodynamisme avec un
Scx de 0,77.

A bord, on retrouve la planche de bord trés réussie
de 3008. Le large pare-brise (1,70 m?) est prolongé
par un vaste toit panoramique en verre (1,69 m?), qui
figure parmi les plus grands de la gamme Peugeot.
Ainsi, les passagers peuvent profiter de la généreuse
luminosité de I'habitacle et d’'une exceptionnelle vue
panoramique sur I'extérieur. En ajoutant les vitres la-
térales, la vitre de custode et la lunette arriére, la sur-
face vitrée atteint 5,77 m?

Le conducteur et les passagers

de 1476 mm al'avant etde 1 520
mm en deuxiéme rangée, avec
trois siéges de méme largeur. En
rang 3, ou deux passagers adultes peuvent prendre
place, cette valeur atteint 1 341 mm.

Peugeot a apporté un soin tout particulier a la modula-

...une surface parfaitement

seuil de chargement...
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Peugeot 5008

rité de 5008. Ainsi, la deuxieme rangée est composée
de trois sieges de méme largeur, réglables en lon-
gueur et en inclinaison pour un confort optimal. Ces
derniers sont escamotables individuellement dans le
plancher offrant ainsi un plancher totalement plat.

Peugeot précise que grace a la fonctionnalité « ciné-
ma » des siéges latéraux du rang 2 , 'accés est aisé
en troisieme rangée. Enfin, cette modularité profite
également au dernier rang, ou les deux « véritables
» siéges s’escamotent individuellement dans le plan-
cher.

Le coffre du Peugeot 5008, qui se veut pratique, est
facilement logeable grace a ses formes

rectangulaires. Il offre un volume, selon la position
des sieges coulissants, compris entre 758 | a 823 | en
eau (ou 579 a 678 dm3 en norme VDA 210) sous ta-
blette avec les siéges de rang 3 escamotés. Peugeot
annonce ce coffre comme un des
meilleurs espaces de charge-

profitent d'une largeur aux coudes plane dans l'alignement du ment du segment.
Notez que cette capacité passe a

1 247 | lorsque I'espace sous le
pavillon est utilise,

et peut atteindre 2 506 | lorsque le rang 2 est esca-
mote.
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Les systémes multimédia proposés sur Peugeot 5008
sont ceux qui équipent déja le reste de la gamme :
WIP Sound (Radio CD mp3), WIP Nav (Radio CD mp3
Bluetooth et navigation GPS) et Wip Com 3D ( Navi-
gation GPS 3D, disque dur, téléphone,..). Notez que
5008 pourra recevoir un systeme multimédia parfai-
tement intégré dans les appuie-téte des sieges avant.
Celui-ci offrira aux passagers du rang 2, deux écrans
couleur 16/9 de 7 pouces, d’une console de connexion
qui accepte tout équipement audio/vidéo nomade (ba-
ladeur vidéo, consoles de jeux, lecteur de DVD.) et de
deux casques sans fil Bluetooth.

En ce qui concerne les motorisations du Peugeot 5008  ~omme nous vous I'avions annoncé Peugeot 5008

pas de surprise, on retrouvera l'offre déja disponible ¢g-5 présenté en premiére mondiale au prochain Sa-

sur 3008 a savoir : lon de Francfort et sera commercialisé dans le courant
* 1.61VTi 120 ch BVM5 Euro 5 de 'automne 2009.

* 1.6 THP 156 ch BVMG6 Euro 5
* 1.6 I HDi FAP 110 ch BVM6 _
1.6 1 HDi FAP 110 ch BMP6 \
+ 2.0 HDi FAP 150 ch BVM6 Euro 5
+ 2.0 HDi FAP 163 ch BVAG Euro 5

-
Nous reviendrons plus en détails sur 5008 dans les
prochains numéros de FP Mag avec notamment un
essai détaillé du véhicule.
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Fin juin, Peugeot a dévoilé la version restylée de
sa 207. Comme nous vous l’avions annoncé dans
nos articles précédents, les principales modifica-
tions portent sur trois axes.

Premierement, une évolution significative du style exté-
rieur, avec :

- une nouvelle face avant reprenant le design de la ver-
sion 99g exposé au salon de Genéve qui remplace les
deux faces avant de la génération précédente

- un jonc chromé sur la partie haute des baguettes laté-
rales et un bandeau arriere peint

- de nouveaux feux arriére spectaculaires avec leurs
rampes de diodes luminescentes

- de nouvelles jantes 16 pouces Canberra (sur Féline) et
17 pouces Melbourne sur RC

A bord le style évolue peu avec :

- de nouveaux habillages et de nouveaux décors

- de nouvelles fagades techniques notamment une nou-
velle console de climatisation manuelle

Second axe d’amélioration : la réduction de la consom-
mation et de I'impact sur I'environnement :

- une nouvelle offre « trés basse consommation » optimi-
sée en aérodynamique autorisant des émissions de CO2
réduites a 99 g/km sera proposée trés bientot

- larrivée progressive de moteurs répondant a la norme
Euro 5

- 'adoption d’un indicateur de changement de rapport
permettant d’inciter le conducteur a une conduite éco-ef-
ficiente.

Nouvelle Peugeot 207

Enfin troisiéme axe : de nouveaux équipements
de confort et de sécurité de conduite :

- le systéme WIP Bluetooth® ;

- l'indicateur de changement de direction impul-
sionnel ;

- la fonction remontée des vitres a la télécom-
mande (berline et SW) ;

- la fonction remontée impulsionnelle de la vitre
conducteur en 207 CC.

- une touche SOS d’appel d’'urgence

La gamme 207 bénéficie également d’'un rema-
niement avec de nouvelles finitions. Désormais,
Peugeot 207 berline s’articule autour des ver-
sions : Urban, Active, Premium, Féline et RC.
Les tarifs débutent a 12.900€ avec la 207 Urban
1.4 75ch 3 portes. La version la plus cossue
Féline 1.6 HDi 110 FAp 5 portes étant affichée a
22.000€ tandis que la sportive RC est au tarif de
23.150 €.

Nous reviendrons plus en détails sur la nouvelle
207 en particulier la version 999 lors d’'un essai
détaillé le mois prochain.
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Ce qui change...
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Ci-dessus, a gauche les faces avant classic et sport des premiéres générations de 207 (2006) et la droite le
nouveau bouclier avant des nouvelles 207 (2009)

Ci-dessous, feux arriere des pre-
mieres Peugeot 207 décriés pour
leur mauvaise visibilité par temps
de pluie remplacés par de nou-
veaux feux avec rampes de diodes

R R

- A

Ci-dessus a gauche, la fagade technique des pre-
miéres 207 et a droite des nouvelles 207 avec le
WIP Nav, I'appel d’'urgence et la nouvelle console de
climatisation
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'édition 2009 ,

des 24 Heures du Mans etalt
| assurément la plus disputée depuis plus de dix ans
| avec la présence de trois grands constructeurs (Audi,

Peugeot et Aston Martin) qui se disputaient la vic-

- toire, soit 13 équipages tous capables de s’imposer,
ainsi que Oreca et Pescarolo en outsiders... Avant les
premiers essais du mercredi, personne ne pouvait
prétendre savoir qui allait s'imposer. Pourtant, tout
au long de la semaine, le constructeur francgais a pris
peu a peu le dessus sur ses adversaires et a conclu
par un magnifique doublé le dimanche a 15 heures,
alors que le drapeau a damier s’abaissait au passage
de la 908 HDi FAP n°9. Pourtant, tout n’a pas été
aussi simple pour les Hommes de Peugeot Sport.
Retour sur la folle semaine du lion !

Le pesage

Pour Peugeot, tout débute le mardi matin sur les
Quinconces des Jacobins pour les vérifications
administratives et techniques. Lorsque les trois 908
HDi FAP sont déchargées du camion, le public peut
constater que les lionnes arborent un tout nouveau
capot avant dont les prises d’air ont été «fermées»
pour optimiser la pénétration dans l'air. Alors qu’Audi
a présenté la veille sa nouvelle R15 TDI dont la face
avant est trés ouverte, Peugeot dévoile une évolu-
tion de sa 908 dont la face avant est complétement
fermée...

Les supporters des pilotes Peugeot et notamment de
Sébastien Bourdais, I'enfant du pays, sont déja la.
Olivier Quesnel, directeur de Peugeot Sport annonce

que Peugeot porte réclamation contre Audi-aupre
de 'ACO et de la FIA pour voiture non conforme. En
effet, Peugeot Sport estime que la nouvelle R15 TDI
du constructeur allemand présente des appendices
aérodynamiques sur sa partie avant, ce qui est inter-
dit par le réglement.

Les essais

Le mercredi soir, les équipes se retrouvent sur le
circuit pour une longue séance d’essais libres de 6
heures. Le temps est capricieux, et si la premiére
heure et demi se déroule sur piste séche, c’est sous
la pluie que la plupart des pilotes bouclent leurs
premiers tours du circuit du Mans. Les essais préqua-
lificatifs ayant été supprimés cette année pour cause
de crise économique, ce mercredi soir est avant tout
une grande séance de travail pour toutes les équipes.
Lors de cette premiére séance d’essais, c’est Audi qui
réalise les deux meilleurs temps devant trois Peu-
geot.

Le lendemain, changement de décor. Le soleil rem-
place les nuages pour la seule séance d’essais
qualificative. La météo annonce une météo séche
pour la course donc les équipes s’attachent a trou-
ver les bons réglages puisque la pluie de la veille n'a
pas permis d’effectuer tout le travail qu’il aurait fallu.
Néanmoins, Franck Montagny réalise rapidement un
bon chrono en bouclant un tour en 2°24”658. Long-
temps, malgré son péroné fracturé, le pilote francgais
occupe le haut de la feuille des temps, mais peu
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avant l'interruption, Allan McNish part a la chasse au
chrono au volant de I’Audi n°1. Il signe un trés beau
3 237650. A la reprise a 22h00, alors que 'on s’attend
a un rush pour la pole, les équipes continuent tran-
quillement leur préparation pour la course sans s’oc-
cuper des temps.

Ce n’est qu’a partir de 23h30 que les choses s’ani-
ment. Stéphane Sarrazin prend place dans le baquet
de la 908 n°8 et on lui met un train de pneus neufs.
Il a carte blanche pour aller décrocher la pole. Il est
en avance dans les deux premiers secteurs de son
premier tour lancé, mais une Audi du Team Kolles le
gene dans la portion de Maison Blanche. Ce n’est
pas grave, il s’élance pour un deuxiéme tour rapide
quand cette fois, c’est Tom Kristensen au volant de
I’Audi n°1 qui le bloque a Indianapolis. Le public siffle
I'attitude anti sportive des pilotes Audi. Le frangais
s’arréte a son stand. On lui remet quatre nouveaux

- pneus. |l boucle son tour de sortie et s’élance a nou-
veau pour un tour rapide. Il n’améliore pas les deux

~ premiers secteurs mais se retrouve avec une piste
dégagée dans le troisieme. |l négocie a merveille
Indianapolis, le Virage Porsche, Maison Blanche, la
Chicane Ford, coupe la ligne de chronométrage et...
réalise la pole position !!! 3'22»888. Stéphane Sarra-
zin signe sa troisieme pole position consécutive au
Mans, partageant ce record avec un certain Jacky
Ickx...

La course

Dés le départ, Peugeot est en bonne position avec
ses quatre 908 parmi les cing premiers. Rapidement,
les trois voitures officielles se placent aux trois pre-
miers rangs et '’Audi n°1 ne semble pas en mesure
de suivre le rythme des lionnes. Impression confir-
mée peu de temps aprés quand Alexandre Prémat
sort de la piste a Indianapolis au volant de I'’Audi n°3
I Aprés 40 minutes de course, Peugeot a déja pris la
mesure de la course en plagant ses voitures aux 1er,
2e, 3e et 5e places.

Mais la physionomie de la course change lors du pre-
mier ravitaillement quand les 908 n°7 et 17 s’accro-
chent. Le pneu arriére gauche de la n°7 est entaillé
et Pedro Lamy doit faire un tour complet pour reve-
nir a son stand. Le temps de réparer, et ce sont 30
minutes qui s’envolent et toutes chances de victoire.
Il N’y a donc plus que deux Peugeot en téte, la n°8
devancgant la n°9. Et bientét, plus qu’une seule car la

n°8 du trio Bourdais / Montagny / Sarrazin doit s’ar-
réter pour changer le demi-train arriere gauche. Elle
perd 3 tours dans 'opération. C’est ainsi qu’a 20h46,
David Brabham, Marc Gené et Alex Wurz s’emparent
de la téte de course, et ils ne la lacheront pas jusqu’a
larrivée.

En tentant de rattraper le temps perdu, Sébastien
Bourdais s’accroche avec une GT2 ce qui 'oblige a
repasser par son stand pour changer de capot avant.
Les trois pilotes frangais de la n°8 sont certainement
plus rapides que ceux de la n°9 mais ils prennent

de gros risques pour rattraper les hommes de téte.
Etant donné que la seule Audi rescapée, suite a la
sortie de Lucas Luhr sur la n°2, n’est pas en mesure
de suivre le rythme des Peugeot, Olivier Quesnel
décide a 03h30 de figer les positions entre les deux
Peugeot de téte. Sauf probléeme mécanique ou sortie
de route, la n°9 restera devant la n°8. C’est bien sar
a contre-coeur que les pilotes francais acceptent les
consignes d’équipe.

Dans le clan Audi, c’est la bérézina : aprés les pro-
blémes affectant la n°3 puis la sortie de route de la
n°2, c’est au tour de la n°1 qui est victime de pro-
blémes de surchauffe moteur perdant une partie de
sa puissance et nécessitant de nettoyer les radia-
teurs a chaque arrét ravitaillement. Dés lors, Audi
cherche plus a préserver sa 3e place sur le podium
du retour de I'Aston Martin n°007 qu’a penser rattra-
per les deux Peugeot de téte. C’est donc finalement
sur un rythme plutét tranquille que les 908 terminent
la course. 908 qui ne sont plus que trois en course
suite a 'énorme sortie de piste de Benoit Tréluyer
dans la nuit, dans la descente suivant la Passerelle
Dunlop. De son c6té, la n°7 de Klien / Lamy / Mi-
nassian réussit une remontée fantastique, de la 51e
a la 6e place. Nicolas Minassian réalisant méme le
meilleur tour en course en 3'24”352.

Peu avant 'arrivée, les trois Peugeot 908 HDi FAP se
regroupent et offrent au public une véritable parade
menée a un train de sénateur. C’est donc a trois que
les lionnes passent la ligne d’arrivée sous le dra-
peau a damier. Le constructeur frangais réalise donc
le doublé et s’impose au Mans avec la 908 pour sa
troisieme tentative. Ce succes est le 3e de Peugeot
dans la Sarthe aprés ceux de 1992 et 1993, ce qui
permet au constructeur de Sochaux de rejoindre Ma-
tra au palmarés de I'épreuve. Si tét la ligne d’arrivée
franchie, Sébastien Bourdais se lance dans une série
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de «donuts» au bout de la ligne droite des stands !
Marc Gené, quant a lui, méne sa 908 jusque sous le
podium.

En coulisse, Rinaldo Capello et Allan McNish, les
pilotes de I’Audi n°1, félicitent chaleureusement leurs
adversaires. Il se dit méme que le soir, les équipes
Audi et Peugeot ont passé la soirée ensemble lors

d’'une grande féte organisée par le Lion sur le circuit...

Avant cela, sur le podium, la Marseillaise retentit pour
la premiére fois depuis 16 ans, et le Champagne
coule a flots.

Classement de la course :

1- n°9 GENE Marc / WURZ Alexander / BRABHAM David
(Peugeot 908 HDi FAP) 382 tours / moy : 216,664 km/h

2- n°8 SARRAZIN Stephane / MONTAGNY Franck / BOURDAIS Seb
(Peugeot 908 HDi FAP) +1t

3-n°1 CAPELLO Rinaldo / KRISTENSEN Tom / MCNISH Allan
(Audi R15 TDI) +6t

4- n°007 CHAROUZ Jan / ENGE Thomas / MUCKE Stefan
(Aston Martin LMP1) +9t

5- n°11 PANIS Olivier / LAPIERRE Nicolas / AYARI Soheil
(Oreca-AIM) +12t

6- n°7 MINASSIAN Nicolas / LAMY Pedro / KLIEN Christian
(Peugeot 908 HDi FAP) +13t

7- n°14 KARTHIKEYAN Narain / LOTTERER Andre / ZWOLSMAN C
(Audi R10 TDI) +13t

8- n°16 TINSEAU Christophe / JOUANNY Bruce / BARBOSA Joao
(Pescarolo-Judd) +14t

9- n°15 ALBERS Christian / BAKKERUD Christian / MONDINI Gior
(Audi R10 TDI) +22t

10- n°31 ELGAARD Casper / COLLARD Emmanuel / POULSEN Kris
(Porsche RS Spyder) +25t (1er LMP2)

11- n°12 RAGUES Pierre / MAILLEUX Franck / ANDRE Didier
(Oreca-Judd) +38t

12- n°33 KANE Jonny / LEUENBERGER Benjamin / POMPIDOU Xav
(Lola-Judd) +39t

13- n°008 DAVIDSON Anthony / TURNER David / VERSTAPPEN Jos
(Aston Martin LMP1) +40t

14- n°13 BELICCHI Andrea / JANI Neel / PROST Nicolas

(Lola-Aston Martin) +40t

15- n°63 O’CONNELL Johny / MAGNUSSEN Jan / GARCIA Antonio
(Corvette C6.R) +40t (1er LMGT1)

16- n°73 CLAIRAY Yan / JOUSSE Julien / MAASSEN Xavier

(Corvette C6.R) +46t

17- n°3 BERNHARD Timo / DUMAS Romain / PREMAT Alexandre
(Audi R15 TDI) +49t

18- n°82 MELO Jaime / KAFFER Pierre / SALO Mika

(Ferrari F430 GT) +53t (1er LMGT2)

19- n°97 MALUCELLI Matteo / RUBERTI Paolo / BABINI Fabio
(Ferrari F430 GT) +55t

20- n°24 NICOLET Jacques / HEIN Richard / YVON Jean-Francois
(Pescarolo-Mazda) +57t

21-n°23 WATTS Danny / LEVENTIS Nick / HARDMAN Peter
(Ginetta-Zytek 09S) +57t

22- n°83 KROHN Tracy / JONSSON Nic / VAN DE POELE Eric
(Ferrari F430 GT) +59t

23- n°92 BELL Robert / KIRKALDY Andrew / SUGDEN Tim

(Ferrari F430 GT) +62t

24- n°4 CAMPBELLWALTER Jamie / ICKX Vanina / IANNETTA Romain
(Creation-Judd) +63t

25- n°85 CORONEL Tom / JANIS Jarek / BLEEKEMOLEN Jeroen
(Spyker C8 Laviolette) +63t

26- n°78 BRUNI Gianmaria / COMPANC Luis / RUSSO Matias
(Ferrari F430 GT) +65t

27- n°84 EHRET Pierre / MANSELL Leo / RUSINOV Roman

(Ferrari F430 GT) +68t

28- n°32 BARAZI| Juan / MOSELEY Stuart / BENNETT Phil

(Zytek 07S) +76t

29- n°99 BOUCHUT Christophe / LEBON Yvan / RODRIGUES Manue
(Ferrari F430 GT) +78t

30- n°81 DEMPSEY Patrick / FOSTER Joe / KITCH Don Jr

(Ferrari F430 GT) +81t

31-n°66 LICHTNER-HOYER Lukas / MULLER Alex / GRUBER Thom
(Aston Martin DBR9) +88t

32- n°96 McINERNEY Michael / McINERNEY Sean / VERGERS Mich
(Ferrari F430 GT) +102t

33-n°75 O’'YOUNG Darryl / HESNAULT Philippe / KRALEV P
(Porsche 997 GT3 RSR) +196t

Textes: Benoit Dumur
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= Le groupe

Les actualités

Groupe PSAH Pe

Q=

Nouveau directoire pour PSA
A lissue du Conseil de Surveillance de
Peugeot SA qui s’est tenu le mercredi 17
juin 2009, a été nommé un nouveau Di-
rectoire pour le Groupe. La mission de ce
Directoire est de faire de PSA Peugeot Ci-
troén un groupe plus global et un acteur
majeur de I'automobile mondiale.

Nommeé pour une période de quatre ans, le
Directoire est composé de cing membres :

- Philippe Varin, Président

- Jean-Marc Gales, Marques

- Guillaume Faury, Technique et Industriel
- Grégoire Olivier, Programmes et Straté-
gie Automobile

- Frédéric Saint-Geours, Finance et Déve-
loppement Stratégique

1
7|

Nouvelle o

| Citroén C3 7
«Elle est belle, /
elle est jeune,
elle est intelli-
gente» Clest
sous cette formule que debute le com-
muniqué de presse annongant la nou-
velle Citroén C3. Baptisé le Visiodrive,
la nouvelle citadine du double chevron
inaugure un nouveau parebrise Zenith
qui offre une visibilité exceptionnelle !
L’angle de vision est de 80° vers le haut
pour les passagers avants. Fabriqué en
France sur les sites de Poissy et d’Aul-
nay, la nouvelle C3 sera commercialisée
dés cet automne.

‘ol

... et nouveau Comité de Di- —

rection Générale i L

Philippe Varin, Pré- i

sident du Directoire .o, @, Sad 1 ©

de PSA Peugeot Ci- 4 \

troén, a mis en place = ﬂ;—s &
4 | £ by

1

—

o
A

une nouvelle équipef g !, 0 !
qui constitue deés . |
aujourd’hui le nouvel organe exécutif du
groupe. —
Elle est constituée des cing membres du j
Directoire et de trois Directeurs rattachés
au Président du Directoire :

- Jean-Claude Hanus, Secrétariat Général
- Denis Martin, Ressources Humaines

- Jean-Christophe Quémard, Achats

De plus, quatre Directeurs sont rattachés
au Président du Directoire :

- Liliane Lacourt, Communication

- Vincent Rambaud, Amérique Latine

- Claude Vajsman, Chine

- Bernd Schantz, Cadres Dirigeants

Enfin, notez que Jean-Marc Gales, membre
du Directoire et Directeur Marques, assu-
rera dans un premier temps la Direction
Générale de la marque Peugeot. Sous sa
supervision la marque Citroén est confiée
a Frédéric Banzet.
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57 Le dico mécaniq

Linguet

Petite piece métallique intercalée entre la queue de soupape et I'arbre a cames et com-
portant parfois un rouleau pour limiter les frottements.

Mac Pherson

Du nom de son inventeur, qualifie une disposition d’essieu ou le triangle inférieur sub-
siste mais ou le triangle supérieur disparait, I'élément de suspension (amortisseur-res-
sort) servant de pivot.

Le systeme comprenant un élément télescopique n’assurant pas nécessairement la
fonction d’amortissement et/ou de suspension et portant la fusée, articulée en sa par-
tie supérieure sur un seul pivot d’ancrage solidaire de la carrosserie (ou du chassis) et
pivotant en sa partie inférieure sur un levier transversal assurant le guidage transversal
et longitudinal, ou sur un levier transversal simple maintenu longitudinalement par une
barre antiroulis ou une biellette de triangulation.

Moteur

Le moteur automobile a pour fonction de transformer une énergie de combustion stoc-
kable (carburant, électricité,...) en énergie mécanique. Il est a régime rapide, permettant
une puissance élevée avec un poids et un encombrement réduits. Pour les moteurs
thermiques et selon le mode d’allumage, on distingue deux types de moteurs : - les
moteurs a allumage commandé, ou la combustion dans le cylindre est provoquée par
une étincelle électrique (bougie) ; - les moteurs a auto allumage contrélé, a formation
interne du meélange, alimentés avec du gazole. Selon le cycle, on distingue les moteurs a
4 temps et les moteurs a 2 temps. Le cycle influe également sur le rendement des mo-
teurs : ceux a allumage commandé (essence, GPL) ont un rendement thermodynamique
de l'ordre de 25 %, les moteurs diesel ayant un rendement de I'ordre de 40 %. Selon le
systéme de refroidissement, il existe des moteurs a refroidissement a eau ou a air. Selon
le déplacement des pistons, on trouve des moteurs alternatifs ou des moteurs a piston
rotatif. Enfin, selon la disposition des cylindres, on répartit les moteurs en ligne, a plat a
cylindres opposeés, en V, en W.

Motricité renforcée

Amélioration de la motricité d’'un véhicule deux roues motrices en terrain glissant grace a
la présence d'un différentiel a glissement limité qui transfére une partie de la force mo-
trice sur la roue la plus adhérente.
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