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La 504 a ete concue pour 'homme moderne. Cette grande routiére répond a la
demande d'une partie sans cesse croissante de notre clientéle et de beaucoup
d'automobilistes qui souhaitent trouver, dans notre gamme, un modeéle conforme a
leur ambition = Au fur et 2 mesure gue reculent les limites de notre monde économique,
les éechanges se multiplient, les déplacements deviennent plus importants, la fonction
de l'automobile se transforme, la demande évolue. Le marché tend a s'élargir vers le
haut = Conséquence naturelle et voulue de |'abaissement des barriéres douaniéres, la
pression de la concurrence etrangére s'accentue. Placée devant une offre abondante,
diversifiée, 12 pensée du public se modifie, son jugement s'aiguise et il devient plus
exigeant dans tous les domaines. En particulier, le niveau technique étant dans l'en-
semble satisfaisant, le confort prend une part grandissante dans ses préoccupationss
De méme, la ligne, I'élegance, jouent un réle essentiel. En effet, I'homme moderne
passe de plus en plus de temps en automobile, celle-ci prend peu & peu une part

Peugeot a con¢u la 504 pour répondre a Uesprit d’une époque ot



prépondeérante dans son existence. Elle devient I'objet vivant, indispensable, la partie
de [ui-méme dont il ne peut se passer; a la limite il y 2 une inconsciente identi-
fication de I'homme & la machine : peu ou prou elle fait partie de sa personnalité,
ou tout au moins en devient le reflet. Ceci est d'autant plus important qu'aux mobiles
rationnels qui ont longtemps dominé notre marché et qui restent la préoccupation
majeure de tous, se superposent progressivement des mobiles émotifs, souvent subtils,
mais dont la part dans la décision d'achat va croissante. Désir d'étre, d'agir, de s'épanouir,
tels sont les mobiles gui animent 'homme mederne et avec lesquels nous devons comp-
ter dans notre action commerciale m Par ses qualités exceptionnelles, la 504 nous
offre ia possibilité de prendre dans sa catégorie une place comparable a celle que
tiennent les autres modéles de notre gamme dans leurs marchés respectifs = A nous
de savoir faire vibrer, en chaque client, la corde sensible qui résonne avec 504.

La Direction Commerciale

la. précision et Uefficacité permettent d’ accéder a une place de choix.






cahier des charges

Ce modale devait pouvoir, en outre,
offrir rapidement les versions
csulvantes :
- version injection d'essence,
- option boite automatique,
~-Ces Impératifs ont condult &
adopter une {mplantation dite
“classique”.
Par ailleurs,
= La direction devait 8tre &
crémailldre et & cardan,
- La bolte de vitesses & 4 rapports
sgnchrunis&s_ et 3 “grille eircpéenm=”,

Les buts principaux 4 atteindre devalent &tre les — Le pont’ hypolde,

sulvants : - Les roues AR, indépendantes,

= grande habitabllité tout en ne dépassant pas une - Leas freins A disque assistés
longueur hors tout de 4, 50métres, sur les 4 roues,

= Fﬂmmﬁlélﬂégsf
- canfort exceptionnel,,

- gécurité maximum,
-.::;1. au golt _d:n;mn Ces données furent a la base

- important volume du coffre . de la conception de la 504.
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ta 304 permet d échapper
tleens les meillewres coneditions
aux seriitucos aetuelles,

Elle constitue 'un des movens
dévasion et de détente
indispensables a Uhomme actif

La 504 est & |'image de son temps. La
ligne est parfaitement équilibrée, et
d'une grande dlégance. En compensa-
tion d'une activité sans reliche, o0
I'utifisation de l'automabile prend une
place importante, la 504 offre un confort
exceptionnel, gréce 2 la conception de
I'ensemble mécanique, au choix d'acces-
soires et au soin tout particulier apports
a lélaboration de |'intérisur.

La 504 a tout pour &tre une grande
routidre : performances élevées, tenue
de route irréprochable.

Son court reyon de braguage. la dou-
ceur de 323 direction, la souplesse et |a
nervosité de son  moteur, son  faibls
encombrement en font également une
voiture  urbaine.

Devant les problémes que pose un parc
sans cesse grandissant, la SECURITE a
fait I'objet d'une étude poussés.
SECURITE préventive grice 4 une excep-
tionnella tenue de route et & un freinaga
extrémement progressif et puissant.
SECURITE passive : a I'intérieur, chaque
point & é1é minutisusement étudié afin
gue les passagers soient protégés.

La 504 possede toutes les qualités
propres & satisizire les plus exigsants.
Elle. est belle & regarder, agréable 3
conduire. La discrétion de ses besoins
énergdtiques alliée & la robustesse de
ses éldments, en fait la wvoiture de
clesse la plus économique.




Par ses performances élevées. la 504 ermrF d’atteindre dans

11t { R (il dente o (11

Tout en restant une raisonnable 10 CV fiscaux de grande série, la 504
entre dans le «Club » des plus de 155 kmyh, réserve généralement aux
modeéles de plus de 2 litres, ou aux modeles a vocation sportive
marquée, souvent accompagnes des sigles «T.S5.» - « T.L» - =« S »,
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. 1000 m 400 m Taux de Couple : Régime Ip:rnus:pms- |
Vitesse | départ départ | 9808 | oninres | PUissANCE | ooy f“l:;ﬂsﬂgg |correspon- sance SAE.

’ arréte arréte | 100 kB | g u litre | ¢ mn saE dant | enordre
| . . , , de marche |
a8

Carburateur | 156 | 364 | 195 | 148 | 835 | S ['3000%| & on | ss500 | igen |

mjection | 168 | 342 | 181 | 122 | 835 | I3 550002 103 ch | se00 | S |




Tout au long du trajet, la 504 a suseité [admiration. A

i la mieux connaitre : on s'interroge. Quelles sont ses caracléristiques

'r |'|r"1'.-'-"" e aspire

@

Dotée de 4 roues indépendantes, équipées de pneus largement dimensionnéds (175 x 355), la 504, avec son moteur a FAV
et ses roues AR motrices entrainées par un pont hypoide SUSPENDU, est bien dans la tradition des grandes routiéres.
Tous les spécialistes s'accordent 3 reconnaitre que si le principe de la traction AV est adapté aux véhicules de faible
cylindrée, il en est tout autrement pour les modéles approchant ou dépassant 1 800 cm® qui possédent des carac-

téristiques de puissance et de couple nettement plus élevées,

Son moteur super-caré de 84 x 81 est facilemeant mis Des organes éprouves, tels que ;

en action, grice 8 : @ vilebrequin @ 5 palicers

e une batterie de 12 V rechargée par un altemateur, e embrayage 3 diaphragme & commande hydrauligue,
& un ventilateur debrayable, e butée a billes,

& un réchauffage du carburateur, en font une wvoiture rédsistante.

Les t6les. utilisées pour la fabrication des piéces de camosserie, sont d'une épaisserur de 9 /10.
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largewr . A (AV) : 1,';!2.11
sux coudes * B (AR} : I.'!ﬂm

legeur € (AV) : 137m

Les guatres amortisseurs hydrauligues téles- Poids en ordre de marche de la 504 :
copiguss & double effet qui font partie des

éléments de suspension, sont une réalisa- carburateur | AV : B20 Kg
tion 100 *, PEUGEOT. 1200 Kg

Précise et bien démultipliée, la direction 3 injection AR : 580 Kg

crémaillére reste fidéle au meilleur principe
(1 & 22.2). Capacité de remorquage : 1 100 Kg
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La suspernsion et la transmission da 3 504 antfalt
Iroblet d'études trés approfondies, [a cuspansion
Avect du type MAC PHERSON, aux gqlmlites sproi-
yips  dal rassorts hélicoidaox 3 grand debatte:
ment - delx amaortlsseurs hydrauligues: telesco.
pigues & dodble affet; une: barre anti-devers.

Hrrﬂ!lr*im‘un 1K ® 2 rouss inddpendames, riidss & un pant AR hypaide
Bl Epanih, par 2 démi-arbres adjculés [joints homocindtigues
b callissamant irteme). '

w1 resBofts héllcofdsuy 2 amertissauns (dlescapiquis &
roble aHaL e barm ant-deers.
1l ressn rt o
cetie ool eoiune :
® i roues ]l‘ldﬂEﬂ!‘ldE:ll‘ll:EE i
& pant AR hypoide: suspendu

S e 0 e e ponite
o Fiation de lensamble: e S :
mecanique en 3 points | 14 lag  Coceptivrnetle

o Par oua ez pampe
Sup . pouEs e fOURE: R parmiciikmmant sur b rowtes hes: plus: aind g

Le falr d'ésrs monifos sur dos Damd-arbens. articulds: permet auy rouss. AR de peandre 1'andle: idésl
pour maintanic |8 eentact aves |o sal, méme dans des virages pels . froe grande viteess.




L'excellente répartition des charges joue un
rile trés important dans la tenue de route :

fretne o

Compte tenu des vitesses atteinles en Version
Carburateur (156 Km h) et en version Injec-
tion (168 Km/h), et du poids du véhicule
(1680 Kg en charge limite), I'adoption de
freins A disque assistés sur les 4 roues
s'imposait pour obtenir un confort et une
efficacité de freinage remargquables

1 Paids en ordre de marche 620 kg | 580 kg

h"J

1200 kg (V)

Poids total autorisé en charge 755 kg = 925 kg

1680 kg (2)

(1] Poids & wide outillage, pleins J'huile ef Jessence,
{2) B personnes de 7O kg B0 kg de bagages

L'adoption de pneus judicieusement pro-
portionnés ajoute un délément supplémen-
taire & la tenue de route.

Les larges voies (voie AV : 1,42 m - vole
AR : 1.36 m) et I'importance de |'empatte-
ment (2,74 m) contribvent dgalement @&
I'exceptionnelle TENUE de ROUTE de la 504,
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En fonction des caractéristiques de la voiture, le systéme de freins a eétriers flottants
présente les avantages suivants :

@ surface de freinage du disque maximum
® meilleure évacuation des calories
o effort moindre sur la pédale

650 cm'

L'ensemble des 4 disques confére a la 504, la plus
importante surface de freinage de TOUS les modéles
de sa catégorie

Un dispositif de témoin d'usure a été adopid. Il est constitué par

un fil électrique nové dans la plaguette, lequel pour une usure

déterminde, réalise la masse sur le disque, allumant ainsi une

lampe témoin placés sur le tableau de bord.

L'équipement d'assistance MASTERVAC rend le freinage encore

plus progressil @t plus pulssant.

L'équilibre du freinage entre l'essieu AV et AR est constamment

assurd griice sy compensateur assenvi 3 la charge et & la décé-

l&ration.

FREIN A MAIN : A commande par cable sur roues AR, avec
REGLAGE AUTOMATIQUE.




Les trajets de nuit deviennent
faciles. Les week-ends peuvent
étre prolongés au maximum.

e e @ Sur la 504 carburateur, 'adoption d'un projecteur
position phare par trapézoidal & grande surface réfléchissante procure
ure parabole simple.  une visibilitdé optimale.

@ Compte tanu des performances supérieures du
modéle & injection. cette version bénéficie d'un
équipement particulier pour la conduite de nuit
C'est ainsi que des projecteurs & double réflecteur
ont été choisis pour ce modéle. Une deuxiéme para-
Faisceau obtenu en  bole est incluse dans la partie inférieure de la para-
position phird B4 pola principale. En position phare, la lampe de la
une double parabale oo orncipale projette le faisceau lumineux

Avantages essentiels Wy lerape:_ . fode. habituel. La lampe & iode (1) de la parabols
# Balayage complet de la sacondaire permet & celle-ci de projeter un deuxidmea
route & movenne distance | SECURITE TOTALE faisceau dont I'axe est paralléle au premice, de ren-

. " forcer ainsi Uefficacité de Nensemble, et d'obtenir
@ Eclairage efficace & un champ visue! plus profond,

longue distance. S i
(%3 L'apagtiatian fampe b icde eu Ibquomment emplovla dans Ie langsge Les deux modéles sont équipés d'un phare de

couwsand, |1 Wagin wh nhalitd :I'u:'"r lamps & halogéne utiasnt ea  pacpl inf_n'pmé dans lec feux AR.
givrsl Futes ComBoREnts que I'iode,

teed @ &16 mis en
@uvre pour répondre
(LHX TNOFIHES l'-,f""
soeurité des pavs les
j”"l‘"“ “A !:_.'_'f'rh'rf.-,.

Tous les risques ont
ole NIesUres, comne
le fart [ homme
lorsqu’il recherche

son plein a"aj;.'.'ifuru'e'_
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L'habitacle est indéformable

Les montants sont recouverts d'une pro-
tection souple anti-choc

e Montants de pare-brise

o Montants de portiéres

@ Custode arribre

# Encadrement de toit ouvrant

Le bourrelet de planche de bord est matelasseé
Les commandes sont encastrées

Les portes ont fait I'objet d'un soin tout
particulier

e Bandeau de portiére rembourré

& Poignés de portibre encastrés

# Poignée de léve-vitre en plastigue souple
e Accoudoir entiérement rembourréd

Le wvolant est muni d'une plague centrale
de sécurite

La poignée de levier de changement de
vitesse est garnie d'une matidre souple
Les pare-soleil sont matelassés,

Tout a été étudié pour assurer aux passagers le maximum de séeurité

QUELQUES DETAILS aul
IMPORTANCE

e Pare-brise é&ectable

¢ Condamnation du capot moteur an 2 points
® Appuie-téte incorporéd et réglable

® Planche de bord et balais d'essule-vitre
anti-reflats

mais encore...

e 3 points d'ancrage pour chaque ceinture
de sdcuritd

e Sécurité enfamis aux portes AR

® Serrure couple zéro (plus on oppuis de
I'inmtérieur sur une porte mal fermée. plus
elle résiste & lNouveriure)

& Appuie-téte ; évite le dangereux « coup
du lapin »

® Combiné lave-vitre et essuie-vitre au pied
(chaque pression déclenche un balayage &
grande vitesse, et un arrosage du pare-brise),

ONT LEUR




unevoiture qui rff*pmm' i
2ol de ceux quf phu*r-*m
'élégance au 1 rang

La 504 a été dessinée en collaboration
avec le maitre-carrossier PININ-FARINA.
ca place est dans tous les milieux ou
I'élégance est de regle

Harmonie des formes, equilibre des vo-
lumes, judicieuse répartition des masses.
On reconnait 'empreinte du " Maitre °.
La sobriété et le classicisme fonctionnel
de la ligne contribuent a donner a la
504 une allure GRAND TOURISME qui
fait 'essentiel de sa personnalité.












A I'AV, les sibges individuels formant cou-
chettes sont & dossiers réglables par fractions
de deux degrés avec appuie-téte incorporé
Cet appuie-téte, monté sur crémaillére, peut
s'effacer et s'intégrer au dossier, ou bien
étre réglé a la hauteur désirée.

C’est une nouvelle sclution de grande classe,

L'armature métallique des siéges baguets st
garnie de polyether.

Les garnitures sont indépendantes et amo-
vibles. Leur permutation est possible entre
le siége passager et le siége conducteur.
En abaissant |'accoudoir central AR de grande
surface, il est possible de transformer la
banquette 3 places en deux confortables
fauteuils. La grande largeur de cet accoudoir
permet aux deux passagers AR de |utiliser
simultanément.

La suspension joue un rdle important dans
le confort des passagers.

Il est coutume de dire que les places AV
sont toujours les meilleures.

. Ca n'est plus vrai avec la 504 car les
places AR sont particulidrement favorisées.
En effet, le pont suspendu associé aux deux
roues indépendantes confére la souplesse,
génératrice du confort AR.

De plus, les ressorts & grands deébatie-
ments, doublés d'amortisseurs hydrauligues
4 double effet autorisent des mouvemenis
amples et souples,

Les barres anti-devers limitent inclinaison
de la voiture,

C'est le mariage le plus réussi entre
CONFORT et TENUE de ROUTE




autres éléments du confort :

accessibilité

Angle d'ouverture des portes v — B85°
Amétoirs de portes en position d'ouveriure.

Habitabilité 516 places

AV AR
Epaules 137 132
| Coudes 142 139

Commodité du r-q{f re

Facilivk de chargement

QOuverture compensés

Larges dimensions

Rous de= secours sous le plancher

Volume total 580 dm?®

Velume utile 420 dm®

Fisibilité
Pare-brise galbé et pancramique de grande dimension

Glaces de portiéres courbes (améliorant en plus I'habitabilité et l'esthétique par la finesse des reflets extérieurs
en harmonie avec ceux de la caisse)

Surface vitrde totale apparente 2,26 m®
Angle de visibilitd : 331°, soit 92 %, de l'angle panoramique total

Agrément de conduite

Direction & crémaillére douce et bien démultipliée de 1 & 222
Parfaize synchronisation de toutes les vitesses
Souplesse du moteur pour I'utilisation urbaine



Deux plafonniers sont placéds
sur les montants centraux de
pavillon et sont dotés d'un
commutateur a trois positions
Celles-ci permettent

m léclairage automatique
par ouverture de ia porte
AV, ou de la porte AR.

m I'éclairage par commande
manuelle lorsgque les
portes sont fermées.

m l'extinction de la lampe
lorsque les portes sont
ouvertes.

En affet. les sibges AV se déplacant sur des rails courbes fixés dans
un plan vertical (BREVET PEUGEQT), et non sur des glissiéres
droites posédes directement sur le plancher. Par ailleurs, un ressort
de rappel facilite le mouvement.

Ainsi, Ia hauteur et l'inclinaison de l'assise sont pour chaque réglage
adaptés & la position idéale recherchée par les passagers.




Tout a été ‘r.«rr'-u; dans les moindres détails.

La 504 satisfail Jrvf-'f.-:--.'u-ru.f les exigences de

l"homme Ia.'r"r'e'x_ tntransigeant avee {ui-méme

] jrous ol e -rjl.r;r Lt :rl,r-].ru:rl"r'i-.rn'.

s Montre au tableau de bord
e 2 pare-soleil articulés de
grande qualité avec miroir de
courtoisie pour le passager, et
porie-cartes pour le conduc-
teur.

e 2 cendriers de grande conte-
nance et de forme dtudide.

® Vide-poche fermant & clé
& Allume-cigarettes

& Décompression du volume
d'air du pavillon par ouies n-
tarnes de custode

e Insonorisation « soignde »
du soubassement par 4 cou-
ches de matériaux isolants :

» 1isolant bitume sur plancher
o 1tapis de feutre

# 1isolant

& 1 mogquette

® Etanchéitd & 'eau et & la poussidre des enirées de portes, par
des joints doubles en caoutchoue non collés, maintenus par des

bagueties d'agrafage en plastique.



Ce systéme de climatisation sulorise toutes les combinaisons possibles
&t peut répondre aux désirg précis du conducteur et des passagers

En putre, il permat

B La diffusion d'une grande guantit d'air frais ou chaud

B Un chauffage sificace

H Un dégivrage ropide du pare-brse

B Une répartition éguilibrde des températures 8 [imténewr du véhicule
Le toit ouveant e8! un appoint pour la combinsigson d'une agréable cli-
matisation

A - Buses do digivrage du
pare - brse

B - Busss Intérales

C - Aérateur ocontral o air
frals encastré dans le
bandesu supdheur de
planche do bord

Soud les oxtrdémités de
ln planche de bord o
frouvent des seraleurs
Intéraus infereurs o air
frais

Commande de robinet ther-
mostatique (1)

Commande coupléa d ouver

twure de trappe principale &t
de rhéosiai du pulseur (2)

Commande o lnverseur d'ar- -11 ; _ EH

rivée d'air (3) - FE}' = 'E - |

Commande dea direction =1 I/ .
d'air (4). , ~ea

{1} Commands de réglage de température - point rouge : chaud point bleu : fadis

(2} Commande permettant 5 Iair extétiawr de péndtrer dans Mhabitacle. lorsqu'slie est repousséa d'un tiers da la
droite veres |a gauche. A partir de cstte position, elle agit sur le pulseur &n e faisant tournar de plus en plus
rapidement Vitesse maxi | commande poussée 3 l'extréme gauche

(3) Commands permettant de diriger Pair smivant de Fexténieur, s0il vers un rafiateur de chauliage. soit vers ca
mbma radiateur et I'aérataur cantral dair frats (ce qui offre la possibilitgé de ventiler & 15 fois de "air chaud et de
Fair frais)

(4} Commande permettant de diriger air qui est passé su ravers du radiateur. st vers les buses ds dégiviage (a)

&t les buses latérales (B) & - soit vers les pleds (v) - soit vers foutes ces sirties (a v)
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EN HIVER - o véhicule a passé la nuit dehors | le
pare-briss est givré, ia tempdralure ambiante est
netigment en-dessous dé réro.

Comment aobtenir un dégivrage rapide ?

B Placer i@ commands (1) complétemant & droie

B Ouvrir la trappe principale d'armvie d'air en plagant

la commanda (2) ou premier tiers & partir de la droile

8 L akr ¢xtérigur arrivant par la trappe prncipale. dod
passer Sy travers du radisteur pour bire réchaulie,
Pour cela, il suffit de placer Is commande (3)
complétemeant & gauchs

m Lair, échauffé. doit &tre dirigd sur le pate-bnse

Menre Iz commande (4) & gauche

Le flux o sir sortirs par les buses de digivrage de pare-

brize (A) ot par les buses latérales (B).

I #st possible daugmenter lintensité dos flux en

agiesant sur l@ rhiéostat du pulseur, par l'intermédiaire

de la commande (2) gue lon placera complitement b

gauche, pour obtenir le meilleur rendement

Lutilisation du pulseur n'est utile qu'd 'armdt ou en

roulage & faible vitesse

Lorsgue le pare-brise es suffisamment dégiveé, d est

possible de réparir le fiux dans toutes les directions.

en amenant la commande (&) sur la position roulage

b faible vitesse

S =T}
=) L= a '- -
EN ETE - l¢ véhicule est resté de longues heures

exposd au solsil toutes vitres fermées

Comment obtenir le maximom de fraicheor
en roulant :

A Indépendamment du T.0. et des vitres :

i Placer la commande (1) & gauche

@ Placer la commande (2) au premier tiars & partic
de la droite ou complitemant & gauche si I'on veut
faire agir la pulseur,

B Placer |z commande (3] au milieu

B Placer la commande (4) an position av¥

B Pousser les commandes latéraies qul se Trouvent
sous chague extrémitd de la planche de bord ;

Chacune delles agit sur une trappe qui dirige un fux

d'oir frals vers les plads

Toutes 'es possibilitds sont aingl gtliséaes pour ObDtENr

le maximum o gir frais,



La 5041
est une gmnde routiére | |-
rentable |

La 504 ripond &'abord & tous les critdres d'dconomie :

® starter b main

@ ventilateur débrayable et circuit de réchauffege du carburateur
@ consommation modeste. sutcnomia : 500 Km environ
E!aastrmmﬂeia ualité
et de la robustesse PEUGEOT.

D autres facteurs contribuent dgalament
# assurer 53 rentabiling :

q

mmi:ﬂulﬂmh.
sccompagné de ses proches
collaborateurs, d'effectusr rapidemant
un voyege d'aflires

Les passagers voysgeront détendus grice & son
excaptionnelle tenue de routs. et & tous les &dmens
de sécuritd qu'elle réunit

Le « patron » &1 ses collsborateurs seront dispos pour
nmpanuludi:w-u.ﬁuumdumis

aurant pl s'entretenit de leurs probidmas
nels dans les meilleures conditions de mm.
mﬂ&iihfmmkmmmﬁm
le voyage agréable, &t & &liminer toute

confort exceptionnal sont sutant de facteurs qui
confarant b 'hommae le maxdimum d'efficacith.
Voilda la vraie rentabilité

Paur partir en week-#nd ou en vacances. 5 & 8
personnes peuvent trouver place dans la 504, ainsi
que leurs bagages




La 504 bénéficie de tout ce qui Fait |1a réputation de 1a marque :
[ qualité
Peugeol

Il st fréguant d'entendre dire

¢ Maintenant toutes les voltures sont bonnes_ »

Caux gui dnoncant une telle phrase pentent bisn souvent :

'acier st toujours Macier |

Au niveau de la molécule, c'est paut 8tre vrai Mais combien tout cela peut dtre
diffdrant pour le produit fini |

Ceat pingl gue pour rdaliser une nouvelle voiture, N'un dod stados los plus déter-
minants &5t celui de la recherche PEUGEQT investit continusllemant dans see
Centres ¢ Erudes. s8s Laboratoires. ses Bureaux de Mdthodes. Lb, des ingérdeyurss
axpénmentés. des techniciens avertis, éaborent dans lé calme les voitures gui
gillonnaront s Monde et qui sont leur Hertk

Par la soite, tout au long de fa chaine. dautres ingémeurs, d aulres techmchens
gnalyseront modéle par madéle, pidce par pidce. sans tolérer la moindre insuffisancea

Si les dtudes &t e contrile jousnt un rble présondérant. calul de la fabrication est
BusSi bmpoetant

A oet égard, les Usings PEUGEDT bénéficiant dune main-d csuvre de gualitd
Sous le rude climat aux 100 jours de gel par an, les générations passdes consa-
craient leurs hivers A des ouvrages célican. nécessitant patience &t dexténitd
Elles préparafent ainsi un noyau de man-¢euvre pour une indusirie pifote
FAutomabile

Lossque de telles conditions sont réunies. il est possible de dire que toutes les
voitures sont bonned, mais nous pouvons afirmer que

Peugeot assure la meilleure qualite




les autres raisons d acheter. ..

Dans la majeure partie des cas. 'automobile est considérée comme
bien consommation durable, ce qui suppose les motivations
plus diverses.

En se remémorant quelques principes élémentaires en matidre de
rapports clients (consommateurs) — vendeur, il est possible de réaliser
des ventes plus nombreuses. Pour cela, il faut commencer par
accorder la priorité au jugement des autres.

La réalisation d'un modéle n'est pas I'aboutissement d'une étude
destinée @ satisfaire les golts ou les conceptions de chercheurs
avisés. mais au contraire, le résultat d'une longue enquéte auprés
des futurs consommateurs.

Finalement, la naissance d'un modéle est la concrétisation des moti-
vations de la majoritd. |l faut donc que les arguments utilisés pour
vendre solent le fiddle reflet des mobiles dominants de cette
corité
Un vendeur peut avoir l'initiative dans la Vente, mais en fin de compte,
c'est toujours le client qui décide. La décision sera d'autant plus
rapide que le Vendeur aura mieux percu les mobiles qui animent
le client.

Une simple analyse permet de voir clair dans la motivation.

Bs!

* MOBILE D'ACHAT

Les mobile d’achat est I'ensemble des facteurs qui poussent une
personne & acheter un produit. en I'occurence une automobile.

# MOEBILE DE CLIENTELE

Le mobile de clientéle est 'ensemble des facteurs qui poussent le
client 3 acheter une voiture d'une marque, plutdt que d'une autre.

Il existe deux grandes catégories de mobiles courants qu'il est bon
de connaitre, et de classer :

o les mobiles émotifs qui ont leur racine dans notre personnalité
e les mobiles rationnels qui découlent de notre raison.



classification

des mobiles
conrants
EMOTIFS RATIONNELS
Fierté de son apparence Facilité d'emploi
Fierté de l'apparence de ses biens Assurance d'un fonctionnement
Recherche de confort minterrompu
L Facilité d’entretien

Désir d'étre le misux
Désir d'étre le premier g i

= p Confiance dans la gualité
Dilird-uniltzum Confiance en son bon usage
Désir d'accomplissement Adaptation exacte A I'emploi
Confiance du client envers le Vendeur Facilitdés de paiement.
etc. ete.

L'énumération de ces guelgues mobiles courents simpose avec 'apparition
de la 504 en raison de sa classe. Elle élargit le cadre des mobiles habituels
exploités en matiére de vente automobile, mais elle ne doit pas pour autant
nous les faire oublier :

Elégance-confort- robustesse- maniabilité - sécurité- performances - économie



TR




Caractéristiques
générales

GENERALITES

Pulssance fiscale (FRANCE)
Nombre de places

Poids en ordne de marche
Polds tolal autorisd en charge

,‘IM
| & injection

Rappor poids pulssance SAE
en ordre de merche

Capacité de remorquage
Longuéur hom tout

Lasgaur hars tout

Hauteur an ordre de marche
Empattemant

Porte-b-faux AV
Pore-d-faux AR

Voie AV

Vole AR

Garde au sol (en charge)

MOTEUR

EMBRAYAGE
Mécanisme

Butds de débrayage
Commande

BOITE DE VITESSES
Type

Mombra de vitesses
Commande

Contenance d'hulle du caner
{Bouchon de vidange magndtique)

10 eV
56

1200 kg
1680 kg
13,80 kg/ch
1875 kg/kW

11.65 kg/ch
1580 kg/kW

1100 kg
449 m
1689 m
146 m
2T m
072 m
103 m
142 m
1.3 m
018 m

84 mm
81 mm
1796 om?
4 liwes
7.8 lizres

BA 7
4 AV synchro.
sous le volant
{grille eurap. )
1,160 1

TRANSMISSION :
TRANSMISSION LONGITUDINALE

Arbre de transmission de o 42 mm
guidé dans 1 whbe de Eaison rigide

TRANSMISSIONS TRANSVERSALES

Arbres de transmission avec 2
Mmhﬁﬁrﬂnﬂl

coulissement
TRAIN AR - PONT AR

TRAIN AR
 roues

indépandantes,
AR suspendu ot bras tirés

PONT AR : HYPDIDE

avec pont

v Démultiplication : couple: 9x35
Carburateur | rapport: 0,257

Injection |
Capacité d'huile

i+ Démultiplication: couple: 9x34
rappori: 0,265

1,200 L

TRAIN AV (& roues indépendantes et b suspension téescopique

intégrée)

DIRECTION & crémaillére et colonne & cardan
Transmission aux roues par leviers ot biellsties de connexion

Rapport de démuliplication
Pignon
Crémnillire
Nombre de tours volant d'une butée b Nautre
Rayons de braguage :
— thdorigue (b I'axe de la rous)
— gnine trottoirs (b Nextérisur de la roue)
— anire murs (hors: tout)

14222
7 dents
32 dents
4 wurs 2

511 m
520 m
545 m



FREINS b disques sur les 4 roues avec assistance ot
compensateur de freinage

FREINS AV :
Type GIRLING A 2 pistons avec armature flottante

Diamétre des disques AV 273 mm
Largeur de la piste de freinage 56 mm
Garmitures AV avec témoin

d'usure
FREINS AR :

GIRLING A 2 pistons svec srmature flottants et
Tmm}dtﬁlhhﬂlﬂﬂunmﬂl incarponée

Diamétra des disgues AR 273 mm

Largeur de la piste de freinage 455 mm

Gamitures AR avec tdmoin
d'usure

Surface totsle de freinage 2828 om?

COMMANDE HYDRAULIQUE

Assistance de freinage | par MASTERVAC

Compensateur de freinage :  BENDIX assenvi & la charge

FREIN A MAIN : & commande par ciblos sur roues AR avec
riglage automatique

SUSPENSION & 4 roues indépendantes et & flaxibilitg
avec barras anti-devers & I'AV et & FAR

Amortissours AV et AR PEUGEDT, hydrauliques, élescopiques
b double effer

Roues et Preumatiques

MICHELIN
souts. |

DUNLOP

Nombre de trous : 4

Pnsumbptiques (dimension) 176 x 14~ (176 x 3B65)

Type: MICHELIN X AS DUNLOP SPSport KLEBERVIDGT
Pression de Gonflage (3 froid) :

MICHELIN DUNLOP KLEBER
AV 1.5 Kgjem® 1.7 Kg/em® 16 Kg/em®
AR ot rous secours 1.8 Kg/em® 2 Kglem® 1.9 Kglem!
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Battorie 12 V56 Ah
Alornateur : i carbursteur, monophasé
b injection,  ftriphasé
CARROSSERIE
Coque sutoportante TOUT ACIER
mise sous spprlt par
ELECTROPHORESE
Dimensions | Naut. dans sa partie médiane 0.57 m
du pare-brise | jaigeur b la base 1.38 m
Dimens. de \ haut. dans sa partie médiane 048 m
la lunette AR | farqaur & 1o bass 1.26 m
Surface vitrée wotale apparenie 2,25 m*®
Largour places AV (aux coudes) 142 m
Largeur places AR (aux coudes) 128 m
Coursa des siéges AV 18 em
Volume du coffre AR : volums 1otal 560 dm?®
valums utile 420 dgm?

CAPACITE DU RESERVOIR A CARBURANT B8 litres



Ensemble mécanique train AR

De assemblage des éléments constituant [ensemble mécanique
AR. se dégage une impression de puissance et de robustesse
bien dans le style de la fubrication Peugeot.

1. Amortisseur hydraulique télescopique 2 6. Ressorts hélicoidaux & grand débattement
double effer 7. Bras de suspension

2. Fixation de I'amortisseur 8. Arbre de transmission avec joints homoci-

3. Barre anti-devers nétiques tripodes @ coulissement interne

4. Traverse de suspension 8. Pont hypoide suspendu

5. Fixation élastique du pont 10. Céble de frein & main.







Circuit Extérieur
1 Alle AV Gauche
2 Pare-choc AV
3 Calandre
4 Capot moteur

S Moteur

6 Roues et pneumatiques

7 Feux de stationnement

8 Lave-vitre

9 Encadrement de portiére et
de jet d'eau

10 Emplacement des supports
de cric

17 Remplissage de carburant avec

15 Lunette AR

16 Feux AR avec phare de recul
17 Ouverture porte AR 90°

1g Ouverture porte AV 90"

4 lumineux — code - =
nln-*m europden — projectsurs trapézoldaux

erveloppant — 1 seul &lément — acier inoxydable — butoirs en
caoutchooc

habillage par baguettes en acier inoxydable. L'orientation de ces
baguettes favorise le refroidissement du moteur

encastrd dans le bloc AV de la camrosserie — veroulllage AV en
3 points de sdcurité - 2 verrous latdraux commandés de intérieur —
béquille de sécurité — double épaisseur de e

tréz accessible — bien protdgd contre les projections — suUper Cars —
chamises amovibles — batteria 12 V /55 A 'H — coupa-batterie —

rés efficace

acier inoxydable — vitres de portidres galbbes

& FAR : sous la casrossério an gvant de la rous AR
4 FAV : sous la traverse du train AV

1 seul dlément - acier inoxydable - butoirs #n caoutchouc

éclairage protégi

voluma total 560 dm?® - volume utlle ; 420 dm?
double éclalrage : 1 asutomatique & l'ouvenure du coffre

1 coupld avec veilleuse
incomponds
sdcuritd enfants — pevdtoirs de portes
grrétoirs de pornes






~ Circuit intérieur n° 1

i

o -

10
1
12
13

14

15

Sieges AV
Coffret
Visibilite AV
Pare-soleil

Visibilité latérale AV
Porte AV

Visibilité latérale AR
Porte AR

Siege AR

Cendrier AR
Tablette AR
Lunetie AR

Points d'ancrage pour ceinture

de Sécurité
Plafonnier

Toit ouvrant

m—ﬂﬁﬂud’lﬂmﬂmmmﬂ
en hauteur — appuie-1é1e réglable incorpond

placé entre les deux siégas pouvant servir de complément
o assise

pare-brise panoramique galbé largement dimensionné (LUXRIT-
wame de sécurid)

pofe cartes b gauche — mirolr de courtoisie b droite et rétrovisour
jour et muit

glace de portitre galbée entiégrement escamotabls

anti-choc — commande d'ouverture encastrde — poignée de
maintien -- accoudoirs souples
commande de léve vitre de Sdcuritd

glace de portibre AR galbée entibrement escamotable

idem porie AV

forme baguet avec accoudoir escamotable de grande dimension
central trés accessibile

gamiture assortie

excellente visibilng AR

(3 points : 1 sur le montant central de portiéne — 2 derrides le siége)

indépendant — 1 sur chaque montant central de portibre —
3 positions

vemouillage de sécurité en toutes positions
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10

12
13
14

16
17

19

Circuit intérieur ne 2

Buse latérale de climatisation

Commande essuie-vitre

Combiné de planche de bord

Aérateur central d'air frais
Vide - poches

(couplée avec buses de dégivrage) alr’ chaud ou frals au cheix
2 vitesses (balais d'essuie-vitre de grande dimension)

Budes de dégiviage (coupldes avec buses latdrales)
fermature A clé

Bandeau supérieur et inférieur de planche de bord avec bourrelet de protection
Commande d'ouverture d'aérateur latéral inférieur d’air frais sous planche de bord
Tableau de commande de climatisation

Cendrier
Allume-cigarettes
Fusibles

Poignée d ouverture
capot-moteur

Commande de feux de
stationnement

Volant
Commutateur d’ i:tllranﬁ
Levier de changement de
vitesse

Frein a2 main
Starter 2 main

Contacteur - démarreur
antivol de série

Pedalier
Combiné lave-witre et
au pied

essuie-

8 commande de robinet de chautfage

8 commande couplée dentrde d'air ot de rhéostat do pulseur
8 commande de répartition dair climatisd

B commande d'adration

grande capacilé

plaque de sbourité - commande d'avertisseurs

grilie europdenna

régiage sutomatiqus
voyant au tablesu de bord (uniguement carburateur)

Embeayage - Frein - Accdidrateur
chague pression déclenchs le balayage & grande vitesse et l'arp-
sage de pare-brize.



le plaisir de faire des essais

La 504, modele de grande lignee,
est le resultat d'un travail en
commun de stylistes et dinge-
nieurs expéerimentes.

Seul PEUGEOT pouvait lancer sur
le marché un véhicule de grande
série d'une telle classe.

Elle répond parfaitement a limage
de marque PEUGEQT. Pour la 504
rien n'a été neégligé, tout a eté
mis en ceuvre pour aller au devant
des désirs et des besoins de Ia
clientéle.

Mais il ne suffit pas de lI'enoncer,
encore faut-il le prouver! Pour ce
faire, il n'y a qu'un moyen:

I essai

Il n'est pas exagéré de dire que
le Réseau PEUGEOT est celui qui
est le mieux arme pour réaliser de
bons essais. Tout d'abord, parce
gue son produit s'y prete remar-
quablement, et gu'ensuite ce
Réseau est rodé a cet exercice
depuis de nombreuses annees. |l
existe véritablement un style
d'essai PEUGEQT. Notre technique
est unanimement reconnue
comme étant la meilleure.

La zone préparatoire, avec la mise
en confiance, n'est-elle pas un
juste compromis entre ce qui peut
étre agréable au client (intérét
que l'on porte @ sa personne) et
ce qui peut étre utile au vendeur
(renseignements qu'il recueille
sous forme d'une discussion a
batons rompus et qui lui per-
mettent d'orienter son essai sur
des points particuliers).

Les différentes zones de l'essai
roprement dit ne sont-elles pas
4 pour nous obliger a parler des



0ints que nous oublierions si nous
aissions aller notre imagination,
ou si nous laissions agir le client ?

Pour la 504, il est bon de rappeler
qu'il faudra insister sur la zone
route (tenue de route en virage -
freinage a vitesse elevée), ainsi
gue sur la zone de mauvaise route
(4 roues indépendantes - qualité
de la suspension - confort, notam-
ment aux places AR). Il est souhai-
table de developper ces deux
troncons du circuit habituel.

Dans la vente, il faut continuelle-
ment revenir a des principes de
base eléementaires.

Lorsque nous achetonsune cameéra
ou un appareil photographique
par exempile, que penserions-nous
d'un vendeur qui n'irait pas au

5
o s
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devant du besoin que nous éprou-
vons tous : besoin de saisir, de
prendre.

Il en est de méme pour le client
automobiliste. Cest le frustrer,
que de ne pas lui faire réaliser un
essai, et c'est risquer de manquer
une vente. C'est augmenter son
desir d'achat que d'effectuer une
démonstration compléte.

Cet essai, ne sera-t-il pas, d'zilleurs,
pour nous, une occasion supplé-
mentaire d'avoir le plaisir de
conduire la 504 ?






