


HISTORIQUE 205

O~ 0 & N =0

PROJET M 24

STYLE EXTERIEUR ET AERODYNAMIQUE |
STYLE EXTERIEUR ET AERODYNAMIQUE II
STYLE INTERIEUR |

STYLE INTERIEUR II

STRUCTURE

EQUIPEMENTS |

EQUIPEMENTS II

MOTORISATION
SUSPENSION-DIRECTION-FREINS
PLAN DE SYNTHESE

FABRICATION MANUELLE DU PROTOTYPE
LES ETUDES D’INDUSTRIALISATION
LES ESSAIS AU BANC

LES ESSAIS SUR PISTE

L’ESSAI DE CORROSION ACCELEREE
LA PRODUCTION

LEMPREINTE DE VERA



Dés 1877, Automobiles PEUGEOT a mis 4 I'etude le projet
M24. La vﬂlﬂﬂté-ét_ﬁﬂ d'shoutir & la mise sur le marche d'un
véhicule de conquéte, dans un segment en conslante pro-
gression. (64% des immatriculations en 1982.) _
Le respect de trois impératifs technigues fondamentaux:
légérate , aérodynamique et motorisation a haut rendement,
devgit permetire de concevoir un vehicule

- compact et habitable,

- performant et économigue,

- asthétique et pratique,

— techniguement d'avant-garde et & 'entretien simplifié.
Les orientations du marché ont fourni les autres caracteristi-
ques de base du projet :

Traction Avant, bi-corps, 5places - 5portes, taille comprizse
entre 3,60 m et 3,80 m - 4 roues indépendantes; bloc avant
autorisant l'intégration de plusieurs moteurs. _

Telle était dans ses grandes lignes, la demande de la Direc-
tion Générale.

Il fallait construire la 205.
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STYLE EXTERIEUR

ET AERODYNAMIQUE

La premigére étude de style date de 1977.

Leplan dimplantationau 1/10° remis aux stylistes précisaltla
cote d'habitabilite et definissaitles points autour desquelsils
devalent trouver les formes de M 24, en tenant compte a la
fois de I'esthétique et de 'aérodynamigue.

Deux Centras stylaont 68 mis en concurrence dés le départ
de Fétude:

- Le Caenire Style PEUGEOT,

= Le Centre Style PININ FARIMA.

Les premiers projets jugés classiques et convantionnels ont
trés rapidement fait place & une conception ingdite du Centre
Style PEUGEOT.

Formes fluides faites pour seduire et durer, cetie conception
etant lide & "adaptation de zolutions industrielles nouvelles.
La collaboration étroite avec la Direction des METHODES
GEMERALES permit de concilier ce qui paraissait inconci-
liable : un style réaliste, intégrant dés le départ, les impératifs
d'implantation meécanigue, d'industrialisation et de facilite
dhentrethan.

C'est ainsi gue Iimplantation mécanique et le posi-
tionmement da la roue de secours sous le coffre ont permis un
capot bas et plongeant.

Les assises des sidges préas du sol ont autorisé la ligne de
pavillon basse, tendue et de grandes surfaces vitrées.

Fin 1978, la Direction Générale décida d'adopter le projet du
Centre Style PEUGEOT.

W leng travall d'optimisation des formes dans les molndres
deétails pouvalt commencer.

0 Maguetie adoptee fin 79
2 Premiére étude de style (Sept. 77)
1 Premiers projets (Mov. 78)
4 Evolution (Fév, 78)
& Des formes fluides faites pour séduire et durer






STYLE EXTERIEUR
ET AERODYNAMIQUE

Le styledelaM 24 étant défini P'étude détalliée de Faméliora-

_tlon adrodynamique commencait.

Cette étude a toujolrs-&té réalisée sur des maquettes en

_____

_ wrale grand’&un il a donc été tenu-compte, dés le départ, de

tousles éléments ayantune influence surle Cxtelsque:plan-

—cher mécanique, décroches de-glaces latérales, jets d'eau,

rétruuiaeu# extéreuret aussﬁ de l'entrée d'airde refmidiss&-
ment. .

En eﬂ'm, les, quaﬂtas a.-ﬁmﬂyrnamquum externes et inlamas
sont intimement lidges le volume extérieur définitla trainée
de forme et les entrées d'air & V'intérieur (refroidissementat —

wentilation de I'habitacle) réprésentént ia trainée de capta-
/ tion, Le Cx de I'ensemble du Whlcule resulte de ses deux

ﬂ;mpnshntas

Les études aemdynamicmea ont aqtramé I'applicatlon de
solutions déja éprouviées sur VERA:

Forme de la jupe et dela face avant; msltlunnemantmus le

_pare-chog de 'entrée d'air de refroidissement, étanchéité de

la face avant, joint de pare-brise plat conciliant aérodynami-
gue et faclité déchange, lunette arriére affleurante collée,
intégration-d'un becquet naturel a larrdére du pavillon.
C'est 'ensemble de ce travail qui a permis d'obtenirun Cx de
:] .35 valeur particulidrement faible pour un véhicule de cette
O M LhES .

' Elude aérodynamique

7 Face avant étanche. -

(@ Entrée diairsous le pare-chocs
1 Becqguet nature!







LE STYLE INTERIEUR

L'étude du style intédeur débuta en Septembre 1977, 4 partir
de données définies par le “Bureau Projets”.

Les premiéres approches de I'études de la planche de bord
ont &té faites sur un “bati” aux cotes da M 24.

C'est autour de confraintes ergonomigques telles que:
Pasition des pédales, de la colonne de direction, de
I'ensemble de la climatisation que le Centre Style intérieur
PEUGECQT commenca & concevoir les premiéres maqueties.
Lidée pénérale était de préserver I'espace, de profiter de
llabgissement de I'auvent et de la surface vitrée trés impor-
tante pour donner aux passagers une ouveriure pano-
ramigue.

Las magqueties successives ont toujours tenu compte des
impératifs suivants :

Rechercher des formes tendues, souples, d'une esthétique
durable et das profils arrandis présarvant les passagers en
cas de chocs ;

Prévalr de grands volumes de rangement et une facilité d'en-
tretien et dlintervention sur les combinés parfaitement inté-
grés dans le dessin de la planche de bord ;

Enl‘llin, parvenir & une unité du Style de I'ensemble de I'habi-
tache.

Tout aw long de ces édtudes, une llaison étrolte, a 6té mainte-
nue aves les spécialistes des meéthodes, afin d'en assurer la
faisabilité.

C'est en 1961, qu'une maquette de la planche de bord etdela
conscle, répondant & 'ensemble des critéres souhaités, a
semvl de base pour l'étude d'interchangeabilité du combiné
selon les différentes versions, le dessin du combiné était
coney pour permettre, dans I'avenir, 'évolution de I'instru-
mientatiom,

La structure de cette planche de bord, totalement réalisée en
matiare synthétigue injectée, béndficie largement des études
VERA (légéreté, résistance et antirefiets), elle intégre les
conduits de climatisation qui en accroissent la rigidité,

Al "‘ -'-_. i
9 Maillage d







STYLE INTERIEUR

La définition dela position de conduite a été optimisée enuti-
lizant la G.AG. (Conception Assistée par Ordinateur).
Cette technigue permet de frouver une solution qui con-
vienne i toutes les morphologies, elle est une aideprécieuse
pour l'ingénieur qu'elle libére de tdtonnements fastidieux et
colteux.

Un autre impératif a présidé 4 I'étude du style intérieur, les
rangements ;

Cruverts ou fermés, sur et sous la planche de bord, coié
conducteur et cole passager, boite 4 gants de grand volume
vide-poches sur les panneaux de portes (comme sur VERA,
Hs intégrent la commande élecirique des lhes-witms}
console avec emplacement radlo, emplacement pour cas-
settes ou montage de chaine HI-F1 (4 emplacements de HP) :
2 sur portes AV, 2 sur les panneaux de custode.,

Tout IMNabitacle procede du méme souci d'esthétigue et de
fonctionnalité ;

Esthétique par 'habillage inférieur de |a planche de bord, le
contraste des teintes et des matériaux en particulier sur les
panneaux des portes (ceux de VERA).

Fonctionnalité par le garnissage du pavillon moulé et collé:
gain de 2,5 & 3 cm en hauteur, rigidification de la tole, donc
Ingonorigation; mals aussi par la custode arriére, véritable
sculpture dont le réle est & la fois d'habiller, de supporter la
tablette et d'assurer la finition de la partie arriére du hayon et
du passage de roue au niveau de Maccostage du siége.

La méthode PEWGEOT consiste a réaliser, dés la recherche
du style, des siéges confortables intégrant toutes les
contraintes de la production en serie.

Sur des cadres métalliques robustes etlégers, ont été sculp-
tés divers modéles de mousses destinés & offrir un confort
d'assise et une tenue latérale maximales,

Le style de la M 24 est le résultat d'un travail d'équipe oli les
atylistes ont voulu étre Artistes et Réalistes.

Artistes, ils le sont par essence,

Reéalistes, ils 'ont &té par un travail en commun avec les ingé-
nieurs et les fournisseurs,

C'est grace & ce contact permanent que leurs “REVES" se
sont concrétisés dans la 205,

1 Eludle d'habitabilité
W Les panneawx de portes intégrent les commandes
- des leve-vitres
A Esthetigue et confort
W Console avec emplacement radio
- B Haut-parleurs de custode






LeStyledelaM 24 étant parfaitement défini, il etait alors pos-
sible, grace & un relevé des cotes sur machine alphanumeri-
gque (10.000 points de relevé) d'intreduire dans un ordinateur
la définition en volume.
C'esla partir de ces données quel'ensemble de la structurea
&té définle par C.A.Q. [Conception Assistée par Ordinateur).
Loptimisation, grdce & la C.A.0. des formes et des encastre-
ments remplace de longs et fastidieux fravaux d'essais
meécaniques. Cette technigue de pointe a permis de trouver
des solutions nngmales et de créer une structure gui concilie
ala fois la légéreté (194 ko) et larobusiesse tout en respec-
tant trés largement |&s normes de sécurite.
Le bloc avant parsa forme originale parmet alafois la polyva-
& lence dimplantation mécanique (c'était une contrainte du
= . des charges) et la protection des passsgers par
srptinnde 'énergie des choos, enrépartissantles efforts
] - .Jes cotés de la caisse.
gqmammm #a girssten C.A.0, compaortent 4 l'avantune
v‘jgrn’tl:atniaainbéri&um I:Eui.mntribue & la protection des occu-
2 Famar LTl SRS
. Qualité de la Stmctuml ssﬂ*k}ngé\rrl‘é"
% Déssaconception, lal24 qﬂ téetudiee pour favoriser la pro-
‘ * 4 tection anticorrosion d'une part, au nwéau des formas ;
|»~ " Le dessin des passages de roues el de certaines liaisons
| sous caisse évitelaretenue de boue, le débordement des bas
I _ii ' _.' i _J-r.la i‘.ﬂlﬁﬂﬂ par rapport aux portesijes pmteg\e tlu gravillon-

‘ ﬁ ﬁ.nti-cﬁrm;ﬂnnd’au.trepart aunlvaau' usmatérlaux 42 % du

: e | pabds delacaisse est réalisé en toles pmtégéeagalwanlﬁéas

: Eﬁmunﬁnmées. e . m"é d&

vl rey robuste, durable, la structure ala n i‘lm-
! l Pﬁl'ﬁtjrfdﬂ ﬂUhUITE du Cahier des Chaljms ' kpa N

Dyl

1 Releve sur machine aipha numenque
) 3 Dowblure de porte (CAC)
i A Mallage du bloe avan!

4 Des formes congues pour eviter la corrosion







EQUIPEMENTS

Dan= ce domaine, la M 24 a fait l'objet d'études spécifiques
menges conjointement par les stylistes, les ergonomes, les
Ingénleurs. C'est ainsi gu'au niveau de Péguipement
intérieur: _
Le climatiseur & mélange d'air comporte quatre fonclions
i indépendantes & commandes continues : admission de l'air
: extarieur, débit, température, distribution...
Puizsant, il permet le renouvellement de 'air de 'habitacie
toutesles 20 secondes ; léger et compact, il a été concu pour
Intégrer trés facilement la réfrigération ; dtudié pour apporter
le plus arand confort, il permet en particulier d’assurer au
niveau des pieds une température supérieure a 10 degrés, a
celle des adrateurs frontaux. La dépose de cet élément,
comme celle du combiné, ne nécessite pas de démontagede
la planche de bord. :
Les sieges, dont la conception est directement issue de
VERA, répondent & trois impératife principaux: Legéreté,
Confort, Securité.
Pour atteindre ce but, les armatures avant sont en tube
d'acier H.L.E. {(Haute Limite d'Elasticité) et leur forme cam-
bréa contribue a un soutien naturel.
Garnis de mousse, ils sont munis d'inserts rigides garantis-
sant le maintien latéral des occupants. Les ancrages des
ceintures de sdeurité fixés sur les assises apportent une effi-
c?ﬁngﬁté optimale de protection quelle que soit la position du
Sieqe.
Le confort acoustique résulte tout d'abord d'une étude
approfondie par C.A.Q, des résonnances et du comporte-
ment vibratoire de la structure ainsi que du traitement par ori-
gine des bruits et vibrations ; par exemple, une épaisse piece
en mousse de polyuréthane revétue de caoutchouc épouse
les formes du tablier pour isoler le moteur de I'habitacle, un
revatement lourd (3,5 kg/m®) recouvre I'ensemble du plan-
cher assurant en plus de la moquette thermoformée, un
confort acoustique idéal,
Cette recherche du silence est présente partout, et en parti-
culier au niveau des portes et des |&ve-vitres {ceux de VERA)
dont les mécanismes sont isolés par des matériaux de syn- |
thése,

1 Climatisewr a 4 lanctions independantes
4 Ancrage des ceintures fixe sur fassise

@ Coupe du climatiseur

@ insonorisation de 'habitacle






EQUIPEMENTS

La multiplication des équipements électriques au cours des
dix derniéres anndes, a engendré la complexité des fais-
ceaux.
Le nombre de connexlons a plus gue doublé ; pour résoudre
ca probléme, ingénieurs et techniciens ont mis au point un
faisceau &lactrique modulsire & boitier dlinterconnexions,
 dans le but de simplifier, d’auvgmenter la qualité et la robus-
tegse, Ce boitler, situédans la planchede bord, regroupe tou-
tes lee connexions et 'ensemble des fusibles. Facilement
accessible, il permet des intervenlions sans démontage.
Toutes les connexions sont standardisées, a languettes an
laiton recouvertes d'étain {anticorrosion), laclipage éviteles
déverrouillages et un systéme de détrompage interdit toute
erreur de branchament.
La batterie allégée (gain de polds : 2 kg) est sans entretien.
LU'agrément d'utilisation de la M 24 a été pensé dans les moin-
dres détalls. C'est ainsi que toutes les sefrures sont com-
mandées par une clef unique. Lgs verrous, d'une technologie
inédite, avec évacuation d'sau évitant le gel, possédent un
::Fglhps en thermoplastigue qui elimine tout risque d'oxyda-
tion.
De plus, leur précision et leur inviolabilité sont obtenues
gracesune “cassette” a pistons, permettant 5.600 combinal-
g0NS.
Les équipements extérieurs doivent répondre aux contrain-
tes de style et d'aérodynamique, tout en conservant leurs
tonctions spécifigues, Pour les pare-chocs, l'utilisation d'un
matériau composite ; le S.M.C. qui ne se déforme pas aux
chocs & faltble allure, a permis un gain de poids de 4 kg. Les
jupes AV et AR, dont la forme a été définie en soufilerie, sont
réalisées en dlastomére de 2,5 mm d'épaisseur, ce quicontri-
bue aux qualités du véhicule en matiére d'anticorrosion.
Leréservoirde carburantpositionné sousles assises arriéres
hors des zones déformables, est en polyuréthane soufflé a
Igau.lu densité, sa capacité confére a la 205 une autonomie
tomnante.

U Pare-chocs et jupe avant: gain de polds et
anticarrasion

@ Verrou d'une technologie nouvelle

4 Boitier dinterconnexion

41 B0 une awlonomie etonnante
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(0 Train avant;

barre antidévers en arriére de l'axe des roues

@ Train atriére sans chandelies

@ Freinage & circuits separes en X

@) Disque de freins "coif fam®

& Limiteur intégre dans le tambour

SUSPENSION
DIRECTION
FREINS

L'implantation de la suspension & quatre roues indépendan-
tesdelaM 24, a été réalisée par C.A.O., le train AR etant direc-
toment izsu de VERA. Les objectifs définis étaient les sui-
vants : allégement, compacité, protection contre les chocs,
filtrage des bruits de roulement, confort et anti-comrosion.
Ces objectifs onl &té atteints par 'adoplion d'une suspen-
sion AV de type Mac Phersan inversé, avec barre anti-devers
gituée en arriére de 'axe de roue (son maintien latéral par un
blocage transversal fait 'objet d'un brevet).

L'ensemble du train avant fait appel & de nombreuses fixa-
tions et articulations élastiques destinées au filtrage des
bruits de roulement. Le déport au sol nul évite les réactions
de direction et favorise la stabilité an tenue de cap,

La définition, aprés de nombreuses études d'épures d’'une
direction & crémaillére légére et précise, permet, en liaison
avec ce train avant, d'obtenir les meilleurs résultats en
matiere d'agrément, de confort, et de sécurite.

L'ensemble du train arriére sans chandelles & suspension &
bras tirés et barres de torsion transversales, plus, barre anti-
devers sur les versions 60 et 80 ch, se positionne entiére-
ment, par sa compacité, sous le plancher de coffre, dega-
geant ainsiunmaximum de volume intérieur. Ce train offre de
grands débattements, ce qui assurea la 205 un confort dyna-
mique optimal, quelles que solent les conditions d'utilisation.
La longévité de toutes les piéces de suspension avant et
arridre est assurée par un traitement anti-corrosion compre-
lmﬁnt.d notamment I'électro-zingage et la galvanisation a
[ = {1 ]e 8

Le systémedefreinagea doublecircuit séparé en Xcomporte
assistance 4 dépression sur des versions GR, SRetGT,llesta
disques coiffants & 'avant et tambours & l'arriére.

La répartition de freinage AV-AR est assurée parun compen-
sateur intéaré & chague tambour.






Lensemble des éléments qui vont constituer la M 24 a été

calculé, optimisé.

Leurs assemblages ont été étudiés dans les moindres

diétalls, tout s& trouve regroups sur ce document aPéchelle 1.

Véritable plan d’architecte, il va servir de base & la réalisation |
|

de la premiére 205,

i Veritable plan d'architects .
|
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Lﬂmmmdﬁﬁﬂnhﬁnite delaM 24 aété réalisée enF.A.O.
(Fraisage . par Ordinateur). La réalisation, entié-
mrtimumalle, du prototype va pouvolr commencer.
travall artisanal est confié & une équipe de compagnons
nent 'ql.ﬁaliﬂh plusieurs d'enfre-eux, ont obtenu le
titre de “Melllaur Dmrﬂardu France”.
~ Lacarrosserie est fabriquée pigce par piéce. Pour chacune
de ces pléces (il y en a plus de 300), un gabarit en bois est
‘d'abord realise, soit a la main; soit en fraisage F.A.O. Il est
destiné & servir de matrice 4 la piéce en tole.
Deux calsses au moins sont ainsi fabriguées ; une structure
réservée aux tests spécifiques de cumpnrtamant (fatigue,
tg_rsh‘m. vibrations), et une caisse destinée au prototype rou-
jant,
La rdalisation et 'assemblage d'une carrosserie prototype
nécessite 15 & 18.000 heures de travail, par exemplaire.
La mécanigue, elle aussi est réalisée manuellement, & partir
de pigces de fonderie ou de forge, qui sont ensuite usinées
par le compagnon jusqu'a I'ultime précision.
Certains eéguipements ; sieges, garmlssage, tapis, etc., font
aussi appel & la confection interne et artisanale,
Plusieurs prototypes sont ainsl réaliséds demandant chacun
enviran 70000 heures de travail.
Cie mest qu'apres une verification de synthése qui consiste a
contrdler que l'ensemble des données (aérodynamique,
poids, fonctionnement de tous les urgamsz, est conforme,
que les essals de mise au point vont pouvoir commencer.

' 0 La carrosserie est fabriquée piece par piéce
2) Réalisation manuelle d'un gabarit en bois
J@dssemblage de la caisse

% Fralsage de la maquette
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LES ETUDES =
D’INDUSTRIALISATION
Il faut maintenant industrialiser M 24 pour que |e prototype

donne naissance é la 205 du client, c'est le role des éludes







5, il était nécessaire de
da cette nouvelle voi- |
.1 i E-qnalité et de robustesse. :
ince au banc ont permis de tester trés '
que 'organe existait, 'snsemble des élé- ‘

t alinsl o 'lmssrmrmsda portes, d'une technologie nou-
velle, ont | résister & 100 000 cycles d'essals avec sévérisa- |
tion [eau, sel, froid, chaleur) pour &tre acceptées.
Les |éwe- ﬁ*lrms, la 'I'&rmumm du capot, les siéges, etc, tous
ces éléments ou ensembles d'éléments ont &té soumis ades
essals comparables. Sur certains éléments, des essais de '
1 million de cycles sont effectuas. !
Certains bancs repradulsant l'intégralité des conditions de
roulage. C'est le cas de la *Machine Tri-Axiale® utilisée pour
tester les suspensions : Sept jours par semaine, nuit et jour,
grace au contrile permanent d'un ordinateur ; un essai d'un
mois permet de reproduire I'équivalent de la vie d'un trainde
suspension surune piste africaine. C'estla premigremachine
construlte en Europe aves ardinateur intégré comportant le
@ contrdle des réalages et des sécurités permettant de détec-

ter les incidents,

De la méme maniére, une chambre semi-anéchoique dite |
chambre de silence, est destinée 4 recevolr des véhicules |
. dontonétudie le brultintérieur pourle confort des passagers |

et le bruit extéreur pour éviter les nuisances.
Les installations antipollution permettent de mesurer et
d'analyser les gaz d'échappement. Les reésultats obtenus
sont calculés automatiquement par ordinateur.

Le banc & rouleaux est le dernier essal global avant I'essaide
synthése sur piste.

Lessala porté surune 205 complétement équipée eta permis |
de tester la fatigue de caisse (torsion, flexion), les efforts ver-
licaux et longitudinaux aux roues (talonnage, freinage), les
vibrations, ILa permis d'obtenir des informations sur les liai- |
sons entre la structure et les différents organes s'y fixant : |
mwnslun, m«nmm fnuniian d'équipements, ligne d'échap- |

Tal acteuns, ete.
5 va maintenant connaitre la piste.













L’ESSAI DE CORROSION
ACCELEREE

L'objectif de cet essal a été de compléter les tests enlabora-
toire en reproduisant les agressions auxquelles seront sou-
mises les voltures des clients. :

Laméthode utilisée conslste dintensifier les agressions pour
accélérer les phénoménes de comosion dans un temps
réduit,

Pour obtenir ce résultat, un cycle d'essai associe sur 24 heu-
res des périodes de roulage et des séjours en chambre
chaude (50°) et trés humide (95 %), L'essai complet se
déroule sur 120 cycles solt, un peu plus de six mois en tenant
compte des arréts pour examen et entretien.

Dans sa totalité, ce test représente 15 km de piste de gravil-
lons, 855 km de piste d'aau boueuse salée (la boue est trés
dilude pour obtenir une bonne pulvérisation par les roues),
76 km de piste d'eau salée, 14.000 km de roulage, 960 heures
de climat chaud et humide.

En cours d'essai, on a procédé a des examens pﬁiudiguas.
Enfind'essai, la 205 a été examinée puls entiérement *d -
tiquée™ et “analysée”, Un traitement par ordinateur a permis
dlorienter les recherches d’amélioration pour application.
En six mois, grdce & ce test, on a obtenu le méme résultat
qu'en six ans d'utilisation dans les pires conditions,

Cet essal a permis de mesurer l'efficacité de la protection
anticomosion qui comporte en particulier: I'utllisation de
toles galvanisées et dlectrozinguées, de peinture soudable
riche en zinc, de revétement antigravillonnage, de compound
bitume-cire, de mastic d'étanchéité et de la cataphorése.
Tout a été fait pour assurer une trés longue vie a la 205 méme
dans les pires conditions d'utilisation. ' ‘.

T Accélerer les phénoménes de og
2 Protection PVC sous calsse
i Cataphorése

i Prste gravillons 7
W Sortie de chambre chagigle et hufii

i
ol |
|
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LA PRODUCTION

Le Centre de Production de MULHOUSE od sont fabriquées
les 205 a investi 625 millions de francs sur le projet M 24,

La quasi totalité deslignes depresses destindes aréaliser les
emboutis de la 205 a eié équipee de transferts automati-
gues enchainant les opérations sans intervention humaine.
Totalement nouvelles, leslignes d'assemblage destinées ala
2086 comporiant 320 unités de production, possédent un po-
tentiel de I'ordre de 7O véhicules par heure, et assurent les
2.572 points de soudure nécessaires & 'assemblage des 477
pléces composant la caisse de [a 205,

Grace dune centaine de postes automatiques desoudage, et
& 41 robots "B axes” éguipés chacun d'un ordinateur, le tout
géré par 18 calculateurs industriels et cadencé par 4 automa-
tes programmables, 21% des points desoudure sontréalises
automatiguement,

A cela s'ajoute le montage automatique des pavillons collés,
la peinture des carmosseries et des roues par minibol élec-
trostatique.

U Robots 6 axes en action
3 Montage automatigue du pawvilion

¥ Peinture électrastatique : une lague sans défaut
i Poste automatique d’assemblage par soudure
b Assemblage de la caisse par robots 6 axes
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